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La locmnotors ¢8 el alma del fer-

ro-carril, Suprimitla y conellades-
aparecerd el sistema entero, pues
tode ¢l se halla perfctamente su-
bortinado & esa -jue H:tnamos sy
alma, :
Unestadio analiti-o ac v-a de la
locomotora  exigiri lud s un
graeso voldmen; tales son 1.3 mal-
tiplicados componentes de vate citer -
po admirabie v s tmportanciaenla
via férrea. Hé aqui ta razon de que
al consagrar algunos renglones &t n
importante prodncto  dela mecani-
ca nos concretemos & formas esen-
cinles, a lo queen primer término pu -
do llamar la atencion, prescindien-
do en consecuenciy de numeresox
detalles.

La locomotora tieng su historia v

<N

ellinosdice que & su construceion

hag contrimido muchds capa-ida-
des y que intes de mostrar ¢l mag
nitico aparato con que hoy se nos
prasenta, ha surcado log cumines en
condiciones menos présperas, menos
prodigas: de vida. -
Asi acontéce con todos los inven-
tos. Su infunsia es penosa, diticit. E
autor dice Ala humanidad.—Tomad
mi obra.—Ylahumauidad represen-
tada por cierto nimero deséces es-

. peciales examina la obra del géuio

Y poco & poaco las modificaciones,
las reformas consiguen perfeccionar
lo que en su origen era incomple
to. : '

El ingeniero francés Gugnot hizo
en 1796 el primer ensayo de la lo-
comotora con un carruaje destinado
& caminos ordinarios,

_En 1804 vidse en Filadelfia (Ame-
Fica) el primer carruaje movido por
el vapor de agua y debido & Oliver
Evans y al mismo tiempa recorvia
en Inglaterra et camino de hierro de
Metury Tvdwil, una locomotoesa he-.
cha por Vivian y Trewitick.

Pero veamos cuul es el estedouc-
taal Qe la locomotora.

Ls principios que sirven de hasé
al wecamsuo de 4 locomotora sun
i0s Siguientes:

I aguu calenta la on un recepta-
¢ulo ubierty, se evapora y ¢ fluido
gaselforme se dervamna en ¢l ambien-
te; pere cervado hecediicamente el
recepticuty para impe ir la salida
del vapor, 8¢ calienta aquel du tal
modo y estalla,

Tan luego como el agua calentada
llega a cierto limute, e} vapor en-
cerralo obra come ua resorte ysu
fucrza elastica puede ponerse en
aceion, cou solv tener el recepticu-
lo provisto d- uuw tuvo cou su Mava,
pues emtouces levanta determinado
prexo, para lo coal dasta abrir ja la-
ve, porque el salto de vapor que sald
es el que lienefuerza para levantag
el pe<o. .

Por otra parte; si el vapor elas-
lico ¢ontenido en un recipiante lo
enfriamos de pronto, ya sea merced
A la proyeccion de ese vapor en la

atmésfera & por la inyeccion de |

una poca agus fria, resaliala con-
densacion del vapor, que pasa, en
tal caso, al estado ligquido perdiens
do el calor que habia absorvide
y la fuerza que autes recibicra del
calov. .

Lus demostraciones que pudiéra-
mos llamar matemdticas harian com-
prender facil y. esactamente lob
principios anteriores, pervo firles &
nuestre  propdsito  de referivnos
a lo mas esencial, seguimos ade-
lante. o

La locomotora, ofrece un exdmeh
de sumo'interds, y se compone en
primer término, de la «caldera» en
cuyo centro estd el «cuerpo cilin-
drico» 6 sea el depdsito de agua qub
debe reducirse avapor. En su es-
tremo anteérvior radica fa «caja db
humos (dé aqui sale la chitenes)
4 donde van & parar los gasek
producidos por la combustion
¢n el estremo posterior la ecaja de
fuego.»

Tiene 1a locomotora tres pares d'e
ruedas, Las centrales reciben direc-

tamente 1a accion del aporato mn‘tof,"ﬂ

Y pot esta daaea so lFman ¢raedas
motirices.»

El aparato motor esun cilindro
que tiene una varilla sujeta & un
émbolo de otia varilia articulada y
aquelka, es devirv, Ia primera, obra
sobre el rayo de una de las ruedas
paraerapujarle hicia adelante sobre
los rails.

A cada ludo de la locomotora hay
otro aparato igual y cada uno de
éltos obra del propio modo sobrejcada
rueda motriz.

El «hogar 6 caja de fuegos se divi-
de en dos purtes; unasirve para guar-
dar @l combustible yla otra para
guematlo. B _

La caldera es cilindrica y vaatra-
vesada por mas de cien tubos ho-
rizohtales, desiiuados 4 dar salida al
gas y al humo que se forman en ¢l
hogar.
~ Los gases que resultan de la com-
bustion pasa al «depésita de bumas
a través de los tubos, salen por la
chimenea, caliente, en virtud de Ila
elevada temperatura del hogar, y
calientan & su paso por los tubos el

agua de la caldera. Esa liquido entra

ripidamente e¢n ebullicion y ofrede
e poco tiempo considerabls ganti-
dad de vapor;y como la tesion es-

cesiva de este pudiera producir fatd- -

les consecuencias, hay sobre la cal-
dera una «vaivula de ssguridads
para preveuir todo accidente.

A cierta distancia, sobre el n‘iv'bl'

del agua de Ja calders, se toma el
vapor que por un tubo pasa 4 los
cilindros situades i entrainbos la-
dosdela logomotora y sale al este-
riot luego que en el interior haejot-
cido su influencia movieado upém-
bolo motor. _ ,

La locomotora lleva consigo un
carruaje llamado «tender» que sir-
ve paradepdsito de agua y combus-
tible y para guardar los utiles ne-
cesarios & la traccion. Bl ctenders
se sujeta & la locomotiera con una
barra de tiro y al tren por medio de
un gancho.

Hay trei clases de locomototaa: de
vigjeros, de mercancias y mistas,

En las primeras, denominada tam
bien de «grai velocidad,» tienen las
ruedas motrices (que son indepen-
dientes de lus detvds roedds) un
didmetpo hasth de dos matros, tres

centimetros y son pequefos los ci-
lindros de vapor. ‘

Eun la de «mercancias» son meno-
res luas ruedas motrices; van epla-
zadas 4 las restantes por una biela
de empalme y ofrecen mayor longi-
tud los empalmes.

Las locomotoras «mistass consti-
tuyen untérmino medio entre las
clases mencionadas. :

Existen otros diferentes tipos de
locomotoras, pero prescindimos de
su enumeracion porque los tres refe-
ridossou log principales; advirtien-
do, de todos modos, que ¢l rdpido
bosquejo relativo 4 ese complicado
mecanismo, no puede ser enteramen

'te provechoso, interin no se tenga

4 la vista el objeto qne se describe.
Aucusrto JerEZz PERCHET.
(Granada febrero 1875)

Gorreo geéneral.

Madrid 22 de Febrero de 1835

De nuestro colega «Las Provin- -

cias», de Valencta, tomamos [a3 si-
guientes noticias:

«Cartas que recibimos de Vina-
rozcon fdtha dél midredles nos di-
can que hhbid)laghdd 4 aguel puer-
to el vapor de guerra «Vulano,»
conducfendo Cudtro chfiones para
la fortificacion da la plaza y abun-
dantes muoniciones,

La faccion estaba, comd ya saben
nuestros lectores, en Benicarlé y
pueblos cercanos, de donde huian
los mozos, paraescapar al recluta-
mi¢nto forzoso de los carlistas. De
Benicarlé se escaparon guince re-
clutas, marchando en uni laficha
pot mar & Vinaroz, para estar'g cu-
bierto de los atropellos de la faccion
y de Arcanal ¥ otros puoeblos ha-
bian llegado tambien fugitivos por
lamisma causa. =

La presencia de los carlistas en
los pueblos cercanos fué caitsa de
queel gobernador militaa dela pla-

-za aumentase la vigilancia, haciendo

iluminar las calles durdnte lg no-
che, y doblando las guardias eh las
barricadas. Estas siguen aumeritan-
do en niltdhero, constraydhdose Ia
stgunda la linka de defebsd. = .

El vapor «Vulcauo» dapb‘és de
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