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 CONOCIMIENTOS UTILES.
" FERRO CARRILES.
La primera vez que-en mt viaje

por el Mediodia de Francin; de puso. |

pard Suiga, liegud & ia maghifica vs-

tagion del camino dedivrvo delion,
sovpreadlidronme 1a  mugpitud de | L0
praty : & C fus wu Kagaa, babremos de reco-

aquel sustuose edilicio, Lis verdude -
taw wonlubas - de. combustible, ar-
tlisticasionie apiludo; das  muphias

cocheras y, en fin, ki waltitud de-

calruajes que vrupab.n grandes es-
putios-de-tutreno-vn mm cape-
cie detindad levantuda pm fa in-
dustria saodérna,

De Luen guulo’hubma permatio-
cido ' doranle algunas horas en la
estac um exat mauduuuanto se ofre-

\

cid 'dute” mi vista} pero el tien iba’

a pantn yscﬂo pOdia dlspomr de
.llgilllu% miliuto "'

La (..dlll .ma tilc')J la’ senal !osem-
plt fudos abrievon la baia de desmn-

s0," Tog vm;elos pe netl aron cn los
cochés y 4 poco el tren’se deslizaba, |
camino de Ginebra, xobre & magni-

fico p--ente bqu«.u\ua AROAS Corre el

’ h._rmﬁqé R(')d.nl'w

Slguwu-m ml'i umumbl '$ do ctu’- |

rista,» liacia en Ia Lcll{;ld diferen*

tes inotaciones; y Lmilu clzal"Lese Ia |
'pal brasdemandando dha noticia 4,

un’jéth de Tervo-Garviles | que acci-
denfd:nente nos acompaﬁaba, “ob-
tuve cop lad |espuustas ‘diversosda-

tos' aderca de los caininos de hiér-"
10; ' dales que transcribo sin co-’

meutarios y sin drden especial ni
dolermmado

El mpterml fe .fm'o-cmulel es

may conslqe;able Las wagonesson |

_ B\rianas eapquies: los destfuados &
“"A!f 08 ocppalgel Iugar prefel,'ente
e dividen en 1 s, 22y 3a.cla-

“ (En ~Algmupia; existe 4. clase.)
;¢ adefnas  Wagonesscorreos;
Wagaues-cyadras; ;. Wagones para
condugir Ja leche; otres para tras-

Poitar’ el cogk.y el carben vegetal; -

otrqa llamadog (t.r;wmpara el. tras-
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porte de diligencias, y demas vehi-,

Cu s Y Olrus cuyd etuwineraciou ¢s
de meuos importancia que los ya
twencionados. .

Los wagones-correus son ofici-
nas ambuelante, comodes, perfecin-
mente  calentsdos en al juvierno y
tispuestos vn término que las oper
Facioues & que so destinan ge Ven

Filicuu sin lu mas pequetia d dlllt.ultad
hi trabajo.

Si COlNPUrAIN0G esvs t,auua]es de .

Fraucia y ael resto de Kuropa, cou

los dy audloga nagpraleza etoplea-

rchrque ly desvent ju asta denues-
ra parte : , :
. Los wagones-coadras p.u'a it
ballerias permiten. 4 estus una co-

locacion . cuneiaients,. wevced af .

sist wa adoptado de gue cada car-
ruajo conste detres compar&imien«
tos 10 pequedas cundrag, & cya vi-
giluncia se¢ destina un palnfreﬂo p’or
cada wagon. .

Los wagones- cuadras acomoda .
| flos ol trasporte de cerdos difieren
die 10s nisteriores an tener dod pises

en la carencia de:. comparti-

uumdos

Hay tambien en.los furro- t.alnlas
de Frangla, lo. mismo. gue en los
de casi toda Europa &;jonessunwb-
SUS CON terras W adyacau_te:,._t_louda
pasean los  viajeros y hay a la
vez deuvartame.tos reser \'aﬂos para
fumar.

rnieutos. esdevir quelos ganados vay -

i

5 Eslas dos ulumas mejoras se des- ]
1}0“009[1 en Espaua, quuen cuestion .

fle ferro-carriles no-ha obedecido to-
daviaal perl‘uuuonamlento de otros
paisés. ~

Ett confirmacion de e-r.tas patabras

pudiera afiadir muchos datos, pero’
solo‘haré alginas observ. u,'i'ones i'

mufieta de ejenyplos. =

' Mientras en Espafiase pwvdc sia-

necesidad algunos minutas gracias 4
}a intervencion:de billetes, cuando

. legn el trem 4 1a gstacion final desu

ilestino, en: el estrangere se practics

lasintervencion & lasalida d¢ la-Giltis
ma estacion, con lo que se ahovm’

una mblestlamnecesarla, sip detri-
mento-del buen servidio ' ¢

o

-

En Suiza.los coches: tienen colo~

cadeas les. asientos de talvimodo, que
. P A i .

los vuelve de uno a otro Indocon en-
tera fucilidad; y como la entrada 4
Jus wagonus se verifica por los es-
tremos O soa e el seutido de sy lon-
gitud, v ha ideado unirios por me-
dio de pusates de hivrro, que hacen’

oficigde balvones y sirven para ma- -

yor desahogo y comodidad.

Llevan en Francia un timbreelég-
trico los Coches de primeva clase;'y
uma inseripeion fijt en tox uo defbo-

ton wdvierte, que sirven pata liulnar '
en-caso de peligro,

Eu Alemuania y Austiia se calien-"
tan 10 sulo los cavvuajes de primera; |’
comno 8¢ praclica en las demais na-
cicnies, sino los de segunda olase: pe-
to debiemos advertic que vespécto &
los do tereera se vbserva en todas

- faries 1a misma owision y esindudu-

ble que silas cimpresas procediesen
de otro modo prestavian un bemﬁ-

cio considerable a numerosos viaje- |.

vus.
El jefe de forvo-carriles i qulep

1
a udlmbs antes nos ha' summiltudo I

nas lineas francesas: bastantes a ré-

velar la lmportancl. de lus vias oh-
Jm de étds st ulos

Lidiweid de- Lion 'toirld oo’ of g0 |
1861w total de 1.899 chrrua es Ch
vinjerod. La detEste contdba en’ el

de 1865 con 1.931 carruajes de viaje-

riss y 16 3{6 wagones de mércanuglt ,
e los prime-~ |:
A —-Dim un cqlega. )

La do Ocltaiis (,ong(fﬁd
ros ¥1.107 delod sogundos y {a del

Oeste con 1.470 y 10.160 ‘respecti.
va:uente.

Et pesode un Wagdn de pnmera

uno de segunda en la'de Strasburgo

-8 426,200 y clde uno dc tercéra, de

6.000. -+ .
Unwagon de tiemt[ﬂou ctissta su-

bre 800 francos. ‘Ulio para a%imaiés

6 mercancias, de 3.000 4 5.000. Uno

. de primera clase pura viajeros [en la

linea det Bete dequcra) 'Aoooo 'y.
stleve cupé 14.000: B

Un wagen miste (sott o que’ tu-f ,
néo primers 'y’ segunds clisd) < las: |

lineas de Orteans y Mediodis de'Fran

cia,' 12:080 francbs préximamente.

L tecomotora Crumpton pesaén
brden da ‘marcha, indldyendo el
tender, 45 .900 k‘fllggg_amos y ta° lo-

o
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. comotora Eygerht, en iguales qdn lie.
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" dio 60 000 francos.

- esto es’ el ver
- b4 Hamada. Decimos &sto pok!
v fa ihterpre‘thclon Quesc ﬁa as

ciones, 62,8000 kijlégramos, -

Pero al lado, de esias. moles .l;my
en i3 linea de Roygn {Franpw) laco+,
. motoras Boudican . para;. viajeros:
que cargadas pesap 17, tongladus..

Traducida en «caballos de. fuema
la poteucia de-upa locemetora,: de~
- sarrollassty fuerza dg 200 2300 can,

ballos por lo menos. PTRNY

Para terminar con h mmotania
de estos apuntes pumericos, vamos
© & dar otro daje:.pna locamptora y
su tendur caestan par; téA mino: m-v

R LI ¢

_.En los sucgsivos : m&u.ulos cui_,u

' nuaremo; conalgupndo muevas obw

ey vacionen, perasisijive bajoda ‘bar

- sode lasencillvz agina de¢  pretem-

sivues y sin aspirar & escribivam

" Walado completo ile foro~garrites,

- Aueﬂsrohatz Pucut:, e
'(Glanwdafehmm 1875;) S
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" Wadrid 28 de | I'ebrero dc 18 5-
; Pwein, 06, .
h..lu;ar;soa.] Mac ilm lmhuh
mahaps,. con gran: solemaidnd . al,
masques de Moling, cmbajusor de
Espaa. P e msl EBoon OLnaDI
L3 recepcion s veuﬁcuwm ol
E#ﬂblq dpl- Lllpﬁop' bt
La infaota de Espaia, ﬁmdﬁndc
Gygepu, salded hox PRED; Eﬁpaw

L

. sEs de. tqdo puntq,,(qlsq'ggm

. cia lanzada por gl corneaponysl. flO

o ribdico de provip re-
chasé: enda linea - det Norte de Fran-~ pe P Cip .y

cin 8s..de 5.2340 kilogracids. El de

producida. por el «Diario Espaiiol
que aseguraba habgrse . celsbrar

' do una_teuaion. palitica; en cask,
“del Sr. Topete, c,ste, segunlmhlmag
que nadie podrg rebatis estd, es.

clusivamente consqgra,dop,sus .afec .

ciones de familia, y 58 _halke.aparta,

do’ por completo del . meyimigato
de los partidos.»
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| BN jete- del &epamtdemo d’e Fi-

. lipinas, general Rnpéqueri ha aitl'i

rélevado por o A .'aZne!a,

gehorai
aderq mo fivo r
oV}

do 4 una ,nottcla pubiu;wdgs ;ﬁg ¢ un
perlédit.o
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