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 Tilorate Montells, May'i 24, Madrid y
Proevincias, serresponsales de la easa de Saavedra.
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y reclanaciones sa dirigirin &
D. Liseraro Moxteris Y (ancia, administrador de
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Jueves 16 de Diciembre.

Un articulo publicado por el «Ti-

mes» sobre el tdnel submarino en-
tre Inglaterra y Francia, contiene
lossiguientes detalles acerca det cos-
te y probubles rendimientos de tan
atrevida via:

«Et tunel de Monte-Cénis ha cos-
tado 195 libras esterlinas por yarda
lineal, lo que para unalongitud de
22 millus que tendria el del estrecho
representaria un coste de 7.450.000
libras.

Los tres tineles que han costado
més caros en Inglaterra son el de

Kilaby, etde Sattwood y el -de Blet-
chingley, los cuales.se:-han ejecuta-
-dd tedos en terrenos Jificiles y que -
‘conttenian gran cantidad' de agua.:

‘Al.coustruic ol de Kilaby se encon-
tré un banco de arena movediza
donde sehundian las construcciones
y durants largo tiempo todos los me-
-dios de establecimiento intentados
fueron ineficaces, hasta quepor Glti-
ma, empleando 1.200 hombres, 260
caballos y 13 waquinas de vapor
trabajando noche y dia, se consiguid
sacar la arena y a razon de 1.800 ga-
lones de agua por minuto. Los gas-
sos do esta obrase elevaron desde
90.000 libras, importe del calculo pri-
. mitivo, 4 350.000, 6 145 libras por

“yarda en una longitud de 2.400. El

mismo promedio de gasto -exigiria
para 22 millas, la suma de 5.646.620
libras, '

 El tane! de Saltwood ha costado
448 Jibras por yarda; el Bletohingley

72, 6 sean, para 22 millas, 4.568.960.

libras el primero y 2.787.840 el se-
ndo.

El coste de los tineles de los fer-
ro-carriles {de Francia ha variade
desde 30 libras por yarda; en el de
Terre-noire, perteneciente & lalinea
.de Paris-Lyon-Mediterrineo,  hasta

-95libras en ol de ‘Batignolles, corca
- de Paris, et la linea del Ouste.
. En Béigica, el thnel de Baine-le~
"Compte, ha costado 40 libras. por
métro, y los do lalinea .de Lieja &
Verviers, hansalido & razon.de 50 li~
byas tambien por metro.
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En Suiza, el tunel avenstein, en-
ire Basilea y Berna, que ha exigido
obras dificilisimas, ha costado 30!i-

- bras por métro.

En América, ¢l tunel de Hoosac,
on el Massachusetts 4 través de ro-
cas de wica y de cuarzo, viene cos-
tando hasta el din 180 libras por
métro, en la Nueva-Zelandia, pene-
trando en una capa de lavas, ha cos-
tado & 68 libras 15 chelines por yar-
da. .

Como punto de comparacion para
estos dileventes precios de coste,
conviene observar que 25 libras por
yarda representan, sebre poco mas
6 menos, un millon de libras para
22 millas de tinel. '

Toda evaluacion sobre el coste del

- tinel dela Mancha no pueda forzo-
samente pasar de una conjetura. Sin
emnbargo, se calcula que esta obra, si
es practicable, se concluirfa en cin-

co afios y costaria 5 millones de

- Haata aqui el coste; veamos ahora

los calculos de productos del tie
nel, -

Puqde afirmarse que en cualquier
forma que se realizase, la apertura
de medios de comunicacion faciles,
directosy rapidos entre las dos gran-
des capitales, que contienen was-de
6 millenes de habitantes, sin contar
la poblacion de las provincias pro-
ducirfa un enorme acrecentamiento
en el nimero de viajeros y en lacan-
tidad de mercancias que se trasladan
hoy 4 través del estrecho. Actual-
‘mente, el nimero de viajeros que

cruzan el canal de la Mancha entre

Calais, Boulogne y Dieppe, de un la-
, @0, y Dower Folkestone ly Newha-
ver del otro, es proximamente do
340.000 al afio: esta cifra se acrecien-
ta sn-un 3 por 100 anual. '

En 1880, puede aceptarse que, can
los actuales medios de trasports, !
namero de viajeros llegara 4 570.000
Por un ferro-carril directo y sinin-
terrupcion, este niimero se cuadru-
Plicaria sin duda; pero, suponiendo
-que solamente se dupliqus, un millen
de viajaros, al precio anual de siete
chelines cinco peniques, produciria
375.000 iibras. Los vapores entre los
puertos |antes citados trasportan
anu almente dos millones de topela-
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das de wercancias al afio, ‘al precio
medio de dos peniques por tonelada
y milla,

Suponiendo quesolo la mitad de
esas mercancias tomasen la via del
tinel, y que el precio medio por mi-
Ila y tonclada fuese de tres peniques
el producto seria de 400.000 libras,
Se calcula que, segun una evalua-
cion muy woderady, ¢l trasporte de
caballos y ganado, de metales pre-
ciosos, ete., ¥ lus lineas telegraficas
producirian ademis 100.000 libras.
En suma, ¢l produacto bruto llegaria
4 un totalde 850.000 libras.
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Londres.-—Ocupa un cicculo cu-

" yo centro es Charing-Cross, cuyo

radio tiene 15 millas inglesas y cu-
ya super(icie ¢s de 700 millas cua-
dradas. Contiene muy cerca de cua-

.tro millones de habitantes, habien-

do en ¢l mas judios que en Palesti-
na, mas catblicos romanos que en
Roma, mas ivlandeses que en Du-
blin y mas escoceses que en Edim-
burgo. Cada cinco minutes nace en
Londres un nifio, cadaocho se mue-
re una persona, de manera quocada
dia ve aumentar su poblacion en 12
personas, 6 scan 40 mil cada afio.
Cada afo se construyen 9 mil casas
Yy se crean por término medio, 28
millas de calles nuevas, y cada dia

‘ hay en el puerto de Léndres mil

barcos y 9 mil marinos. La admi-

- nistracion de Correos ha repartido

en 1874,238 millones de cartas, yla

_policia tiene bajo su- vigilancia di-

recta 120 mil malhechores de pro-
fesion, Lus cafésy tabernas de Lén-
dres, colocados en fila, ocuparian
una extension de 73 millas, y en
ellos ha aprehendido la policia en
1874, 38 mil borrachos.

Huay en Lindres mas de un mi-

- llon de habitantes que no profesan

religion alguna ni pertenecen 4 cul-

to alguno, Para que todos les veci-

nos pudieran ir los demingos a la

t iglesia se1fa menester construir 900

naevas, capaces de contener 2000
personas cada. una.
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Ha muerto en Papis un vendedos
de trapes, que ha dejado una for-
tuna de consideracion: los herede-
ros han hallado 300000 fr. en titu-
los de la deuda y titules de propies
dad; en una cazucla de tierra, es-
condidos, 15000 francos ¢n Juises de
ore; y esconddidos tambicn en una
vieji Biblia 12 billetes de 4 1000 fr.
Entre las sabanas de la cama habia
ocultos 90000 francos en billetes de
Banco y titulos de la deuda.
Se trata en el ministeriv de obras
publicasde la vecina repiiblica de
promover & la vez las obras; desti-

nadas 4 mejorar las condicionea de

la navegacion de los rios. Rodano,
Yonne ySenay del canal de Bargo-
fia, debiendo formarse con este ob-
jeto un sindicato entre las diversas’
cAmaras de comercio intcresadas
en ello,

Segun lo propuesto.por el jpge- \_

nierv jete de la navegacion del.. RO~
dano y aceptado por ln camara de

comerciode Lyon, una altura gani- -

ma de! agua normal de an . metro

sesenta centimetros, s necosita gus-

tar cuarenta millones de francos.

Para aumentar la altura de agun * 3

del Yonne entve Laroche y- Monte- -

veay, y la del Seun entre esto-ulti-
mo punto y Puris, serd preciso em=

En Cartagena wn mes 8 ra.—Triméstre 24.—Fucra de
olla, trimestre 30.—Ntdmeros suoltos un real.
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plear unos cinco mitlongs, ydiez en-
tre 1a capital y Rouen. La: misma i
cantidad de diez miliones es indige

pensable para obtener un..métro -

ochenta centimetros de altura nor- ',

mal de agua en el canal dewBor- .

goiia,

Si llega & lograrse la formacion,fi'}

del sindicato que se -proyecta; las- ..

Camara miswnas do comercio. .ade=
lantaranal ¥stado los 65 miilones
que son necesarios para llevard ca~ |
Lo este vasto proyecto, con: el gqune
se dotaria en seis y sicto sflosdla -
Francia de una wagnifica via nave-

gable, accesible 4 los bareos de gran

tonelaje; uniéndose asi sin solucion
+de continuidud el mar. del Nortecon |

. et Mediterrineo.

Para los numeroscs casos de apa~

riciones milagresas que registra la

prensa francesa, es un corectivo dg
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