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FEURO-CAURIL CENTRAL 
Asiático. 

Mucho se ha hubludo lecieule-
menie do un gran camino de liierro 
proyectado en el Asia central, des­
tinado á eiihtzar la Europa con lab 
Inditis, ú cuyo camino se le daria el 
nombre de cCentral-Asiático,» y 
nuestra «Gacela» se ha ocupado re­
petidas veces do este asunto én que 
ha intervenido muy directamente 
M, deLessops. 

I'.n el periódico nVHkpioi-dtétíi-.fc 
órgano de la sooicdud do 'Oetíg*'í4üa 
fcoihércial di» París, i/ijcoiav¿oiote cu­
riosos dtílalltía abéi-tííí dti \ú niáirét^ 
cómase eftíutUî Ha él'VlaK é* el cá^ 
•o de llegtiirse á Coñétf uli'se cUtninb 
tan colosal, j Váíiós íi i-bi<foddcir-
los. 

El trayecto total desde Guluis á 
Calcuta «ería de 6.800 millas próxi-
mumento, ó seun 11.000 kilóinuirus 
y parttce que se podría recorrer esta 
distancia en ocho diaSi suponiendo 
una velocidad media de 28 á 29 mi­
llas por hura, velocidad que nada 
tiene do extraordinaria y que pro-
bablemen^ ipodria aumentar sin in-
conveniitttte. 

Se coropread* que, para un tra 
yecio tan largo, seria necesario re­
currir á una iuatatacion diferente de 
la que basta para los recorridos re­
lativamente limitados de las vias 
férreas do Europa. En esio nada 
hay de nuevo; habría que adoptar, 
por ejemplo, vagones Pullmann, que 
Hon los empleados en los Estados-
Unidos para los grandes trayectos, 
y especialmente en el de San Fran-
cisco de Cahfornia á Nueva-York. 
Algunos vagones de este tipo se han 
introducido ya en Inglaterra y «n 
Francia; pero todavía no ha circula­
do por los ferro-carriles europeos el 
«ti en-hotel» propiamente dicho; j el 
Central Asiático seri'a el que inau­
gurase en el antiguo Continenie esta 
clase de veliiculos. 

El tren-hbtel se compone de una 

sórlo de vagones quo se comuiíican 
entre si por medio ile una galería la-
lera!, que permite recorrerlo en to­
da su i-xtcnsion en cualquier mo­
mento. Cada vagón forma un salón 
completo, en que los viajeros pueden 
pasar la mayor parte del día; más, 
por la noche, las banquetas girato­
rios desaparecen para ceder su pues­
to á las camas, que durante el día 
están disimuladas en 4a armadura 
del carruage,y las cortinas forman 
una especie de alcoba separada para' 
cada viajero. Un criado destinado á 
cada vagón desempeña, entre otros, 
el trabajo de esta metamorfosis que 
convierte los salones en dormitorios. 
En los Estados-Unidos es general­
mente un negro el encargado de es* 
te servicio. A cada cstremo del va­
tio» lu «ficoeotra un gabinete da to-
eador, una pieza de baño y un re­
trete. 

Naturalmente, no se para, para las 
comidas: nada de fonda.̂  en las Cbta-
ciones; y por consecuencia, nada 
timpoco de retraso, ni de prisa, ni de 
desorden. Se almuerza y se come en le 
tren mismo, que lleva uno ó dos va­
gones destinados & restaurant, y en 
los intervalos do las cotnidas estos 
sirven do salas de lectura, de juego 
y hasta de concierto, á cuyo efecto 
hay un piano y un armonium: alli, 
además de jugar y conversar, se fu­
ma. 

La trepidación, tan modesta en Uis 
vagones europeos, parece que no se 
siente en los del sistema Pullmann, 
gracias á un mecanismo tan sencillo 
como ingenioso. El • Explorador* no 
nos dice en qué consisto este meca­
nismo; pero asegura quo experien­
cias hechas eín vagones de la Ifiíea 
del Midihan (Inglaterra) lanzados á 
una Velocidad de 50 millas (80 kir 
ióm<)tros porhori) han demostrado 
quo se puede escribir, yendo en ellos 
algunas lineas, sin que en lo escrito 
se advíer'tá áerA'siblémíente el efecto 
del temblor de la mano que lo ha 
trazadie. 

MISCELÁNEA. 

—Los Estados-Unidos producen 

3.900.000 balas de algodón, de las 
cuales se exportan 2.400 á Europa; 
la India, 1.800.000, sih contar las 
que lu« indígenas ctnpkan para su 
uso; Egipto, 37.000, y todos los de­
más países, por junto, 1-1.025.000, 
de las cuales 25G.000 proceden del 
Brasil. Lá producción totiil sobre la 
superficie del globo llega por lo 
tanto á 6.575.Q00 bulas, equivalen-
tés á un mílLon 314 9i}0 toneladas 
do peso, y representan un valor 
de seis millones. Calculase que en 
áu elaboración se ocupan cerca de 
millón y medio do obreros, entre los 
cu des se'f eparten como salario uhos 
3.200 millones de pesos. La fílatura 
se distribuye de la manera siguien­
te: Inglaterra posee 35 milldnes de 
púas; Nort«'Aiiy¿rlcii, B millones, 
Fracicia, 5.700.000, Atemania, Ami­
llones 700.000, -Rusia, Aisacia...., un 
milldn 700.000, España, 1.400.000, 
Bélgica...., 600.0000; Italia, 500.000. 
En totalidad, G2 millones 700000. 
Seis años airas esta cifra no llegab.i 
mas que á 58 miltohes, lo cual viene 
á dar cerca de un millón de auifnen-
to ptír año. 
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BAÑOS DE MAB EN PARÍ^. 

Nada se resiste al d^pirilu de em-
presaquecaracleríza laépoca en que 
vivimos. Varios periódicos extran­
jeros h-iblan de la ejecución de Ua 
proyecto, cuyo autoir es el Dr. Bot-
tentuit, director del establecimien­
to liidrolherápico de Reuen. 

Se trata de fundar en París un 
establecimiento de baños de aguado 
mar, construido por el tjpo de las 
tlieí-mas de la antigua Roma. El 
agua se tornará en Dieppe, y empu­
jada por máquinas elevatorias hasta 
el punto culminante, qué el̂ tá situa­
do en el punto llamado los Delends, 
con la ceta de 236 metros sobre el 
niveldel Sena, llegará por su propio 
peso al depósito qUese construirá en 
París, en Montmartre, á una altitud 
suficiente (80 metros próximamente) 
para asegurar la distribución. Un 
decreto del ministro de obras públi­
cas ha autorizado á titulo gratuito 
la colocación de los tubos en uno de 

los costados de la carretera de Pa­
rís á Dieppe. 

Las thermas parisienses so e%to-
blecerán en la ribera derecha del Se­
na, en la proximidad do: las Tulle-
rías y de los campos Elíseos: habrá 
dos inmensas piscinas, una para 
•cada sexo, y étrárt dtí k^ú 'éo*»fíen-
te, á una presión y un' caudal ^uo 
permitirán obtener, áftgüh dicen los 
promovedores de la empresa, clt 
ola ooH su espuma.» 

Las piscinas estarán alimentadlas 
por un conducto «spéoial qüiii parti­
rá del depósito de Moî llAi'áVtrd, el 
cual alimentará además los diversos 
tubos destinados á distrtbutr el ágüa 
dé mar á losestablecímientóll piíbli-
oos y privados, hdspitáleis, óasa^ de 
salud, Casas de batios, éte. 

Pata estos dt^ei'sdá üsóá, él -Volu­
men áéi «Iguádémá^ ée ha fljádoen 
6.000 hiétros cî blcoá diarios, canti­
dad que, vti o&ió necei^rio', pbdrá 
elevarse hasta 9.000 mitrt)s, pdr la 
simple adlciotí de tíiíevas mSquirias 
de vapor. 

Los autores de 6sto pro'yectóestán 
en este mohrehto solicitatido del 
ayuntamiento la autorización pávA 
establecer la tilbería bajo lasplriÉid-
pales vías publicas de Patis. 

Noticias Generajies. 
iU^ 

La dGacetáoo publica las siguien­
tes noticias de la guerra. 

Norte.—-El general en jefe (leí 
ejercito de la izquierda dá cbiioci-
niionto de haberse presentado á in­
dulto éh el día de ayer <Jh Victoria 
un teniente del segundo de Álava, 
ün alférez de la escolta del preten­
diente y dos individuos de la dipu­
tación facciosa da aquella provin-
cía. Las bajas que tuvieron los car­
listas en la acción de Subijana y Mo­
rillas el día 21 asciende á un oficial 
y dos individuos de tropa muertos, 
y 27 do estos üKimos heridos. 

El general Loma desdo Víllasana 
manifiesta que las tropas continúan 
en los nuevos cantones y linea 
avanzada, y íoscarlistas en las trin­
cheras de Celadilla y Valmaseda. El 


