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PUNTOS DE SUSCRI

Cartagena: Liherate l[c;ntili'i, Mayer 24, Madrid y
Previncias, cervesponssles de ia sana de. Sasvedra.

Lunes 31 de Enero.

El Eoe de Caxiagsna

EL ORIGEN
PE LOS FERROS-CARRILES.

Hace unos cincuenta afos, el di-
rector de un periddico inglés, «El
Cuartely Rewiew,» ocupaudose en la
cuestion de la splicacion del vapor
al- trasporte de vinjeros, dijo que
mejor queria gue le amarvasen Aun

«cohete & Ja congreve,» que sercon- -

ducido por una maquina de vapor

4 la velocidad cinsensatar de 15kuld-

metros por hora. ,

Semejante declaracion era muy A
propostlo pira sembray 9t espahir

en ¢l pitblico, pero no “inpidid, sid
cmbarge, que se vericase el famoso

«meetina de Liverpool de 20 de Ma- -

yo de 1826, en el cual quedd resuel-

ta 1a formacion de unacompadtaen~ -

carguda de levar é efeclo ta cons-
{ruccion de una linea Térroan dasqe
Liverpool & I}ifncheater. N

Esta Mnea iba & mavcar 12 erade
lagonatruccion de ferro carriles en
tudos los paises civilizadgs. En 1820
estaba casi terminada; pero ningun
ingeniero hablia tenido todavia la
audacia de intentar el trasporte re-
gular de viajeros por medio dv uua
maquina de vapor; 1a linea solo de-
biu ser jutilizada por la conduccion
_de mercancias.

Los directores de la empresa se
apresuraron & fundar un premio,
destinado & la mejor locomotora que
fes (uese presewtada, La - miquina
delia arvastrar tres veces su peso
con una velocidad minima de diez y
seis kilometros por hora. Tres ma-
quinas fueron presentadas: la prime-
ra Rocket, de Jorge Steplicnson; la
segunda Sws-Pared, de Hack-
worths, y la tercera Novelty, deBrit-
wait y Ericson. El exdmen do las
mdquinas no carecid de cierta so-
lemuidad; la distancia guce deblan
recerver era de dos mil motros, diez
veces bacia adelante y diezveces hai-
‘¢ia awds. La maquina de Stephen-~
son, Rocket, fué la Unica que liend
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las condiciones del program.; U
superiovidad fera debia sobre todo
& la construccion tubalar de la cal-
dova. LaRocket, pues, obluvoel pro-
mio entre los aplausos y las aclama-
ciones delos peritos y de lnconcur-
rencia,

Sabido es qua la locomotora Roc-
ket no eva la primera que habian
construido dichog flubricantes; on
1‘825, en la linea de Stocklon & Dar-
lington, una mdquina, tambicn de-
bida 4 Stephenson, kabia fugciona-
do ya, conduciondo algunos visjares
en ol primet wagon que hasta sn-
tonces habiavisto la luz. Esty wagon
llamado Experiment, no s¢ parecip
3 los que hoy se construyen. :

Los resuitados obtenjdos por -{a
nteva locomotora escedieron A todos -

loe oM. 2008, y permitidron 4 lox di- ‘|-

rectores de lalinea de Liverpool &
Manchester abgic esta, no solo al teas-
porie de mercancias, gino al de vjs-
joros. En 1830 seinaugnr6 el servicio
pablico y la Eurupa entery fijosus ojus
con asombro en estalinea firvea, que
apenasconstruida, se veia innpdada -
de viajeros y arrastraba sobre sus
rails trenes con una velocidad que A

Veces llegabs & 46 kilomelvos por

hora.

Muy prowto imitaron los Estados-
Unidos el ejemplo de los inglescs,
pero el establocimiento de los ca-
minos de hierro én Francia encon-
trd obstaculos inesperados, por par-
te de los hombres que menos pare-
cia habian de oponerse & este pro-
greso. :

Bt 29 de Junio do 1833 fué conce-
dida la construccion de la linea de
Alais & Beaucaire, ¥ poco tiempo
despues, gracias & la inteligente ini-
ciativa de Emilio Pereire, se conce-
diala do Paris & Saint-German,

Para quese vea de quo modo era
combatida en Francia la nneva jn-
vencion, y como documento curioso
citaremos algunos piarrafus del dis-
curso pronunciado por elilustre Ara-_
go en la Camara de diputadosel 44
de Junio de 1836, con motivo de 1a
discusion deé! proyecto de ley relati-
vo A la construccion del ferro-carril
de Paris & Saint-German.

«No se¢ llegard sin dificullades A
la bocadel tanel, La parte del cami-
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vo inmediaba & este osta formada |

puoe trinchersa profundas, compren-
didas ontre dus planos  verticales
muy inmediatos y donde la renova-
cion del aire serd lenta y el calor
asfixiante. Asi se encontrard en ¢l
tinel uua temporatura de ocho gra-
dos Reamur, despues de haber espe-
rimentndootra de 40 & 45 grados. Yo
no vacilo en afirmar que en esa
transicion stbitalas personas quo
traspiran con lacilidad se veran wmo-
lestadas y adquivirin males de pe-
cho, pleuresias y catmrrosy.

eApelo & todos los médicos para
que me digan si un descenso repen-
tino de 45 & 8 grados, no tendrd
consecuencias fatales.... Ya sabeis,
sciiores, cuales son mis ideas sobre
laesplosion de las maquinas de va-
ot Babeis que no temn muoho la
esplosion de las madquinas de alia
presion; yo hesostonido que con las
precauciones que la ley prescribe,
deben ser menos frecuentos que las
de Jas maquinas ordinnarias. Pero
& pesar de todo, es posible que una
locomotoraestalls, si bien 4. la dis-
tancis 4 queestdn colocados los via-
jeros, el peligro no csinmenso. Mas
no sucederia o mismo en un tinel
Alll habria que temer los golpes di-
rectos y los golpes reflejos; habria
tue temertambicn, que la bovedaso
derruinbuse.» o '

‘Dubemos ahadir, en justicia, que
si hubo en Francia algunogespiritus
eminentes quo se, dejaran dominar
por preocupaciones ridicutas, & las
que no era estrafio el espiritu e par-
tido, no faltaron hombres enérgicos
que defendiesen lagran causa de los
ferro-carriles, Digamos, por ltimo,
que no faltaron los detractores, vien
Inglaterra ni en ninguna otra pacte
como lo atestigna la cita que dej-
mos copiada. Jorge Steplienson, en
su propio pais, tuvo que sestener una
gran lucha contra la rutina y lns
preocupaciones. Su locomotora Roc-
ket ug se deslizd sobre los rails sin
qua ‘muchps ignorantes & enyidiosos
inteutaran datener su carcera.

La locomotorade Stopheuson exis-
t¢ todavia en loglaterra, y es cuida-
dosamente conservada en  Dulen
Museum, en Boutk Kensington, 103
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En Cartagena tn mos 8 rs.—Tringstee 24, - Feevn do
clls, trimestre 30.,~Ndweros suclivs. un reul,

periodicos tngleses, y con puticulas
ridad «lof Times,» han visitado re-
cicntemente eslas cariosas religuias
del ovigen  do los feero-earriles, -
X '
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Ll «Boar of trade (Direccion da
Comercip) hapublicado ¢! restuncn
de las indcmnizaciones de danss
y perjuicios i cue han sido gonde-
nadas las companias de fevro-vor-
riles del Reino-Unido, 4 consceun-
cia do accidentes ocurridos en Ila
explotacion, durante el afio yue sc
cumplit en ¢l mes de julio ubtimo,

Lt total asciende; en niimeros ve-
dondos, 4 32 millones do reales por

danos 4 las personas, y a 20 por

pirdidas 6 averias de mercuncias en
el (vdnsito. La mayor suta cs Ia
pagada por la compaiiia de Fondon
and Northwestern, que asciende d
mis deld millones,

Il Great Yastern viene conlena-
do ¢n cercade cuatre willones de
reales. por caasade heridasy con-
tustones, y ochenta il reales por
averias, .

Una sola linea resulta qus no (-
vo ningana condena: la de My -
por i Calisle, que sirve unia cnenca
carbonifera. ' :

Los ferro-carriles subterrinoos ¢
Léndres han tenido que pagar.un
millon de reales por heridas y eon-
tusiones, & pesar de gquesu responsa-
bitidad estd lumitada, en virtud do
sus estatutos, i diez miil roales por
cada accidente cn caso de-tenet (s
indemuizar 34 vingeros de fercera
clase. . S '

Dosde 4870 & 1874, s¢ han esta-
blecido 206 cables sabmnrings, con
ung estension tolal da ety il
setecicntos dicz v sels millas mit-
mas de loz cuales G han dejaclo o
fauncionar, Las dos uacione qite hon
greado nils caliles son Tuslaterea v

Feanciat v primera posee 29 v g

seguidla 16, sicte eablos enbzor ame-
bos paires.

Lo do mayor exien-<ion von; ehide
Irtanda & Terranova, e mids nil



