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CIENGIA POPULAR.
EL VAPOR.

Cuando la historia se ocupe de
nuestro siglo, indudablemente ¢ im-
biarad su nombre, que los cmtt'mpo-
rdneos le han dado de siglo de! lus
luces por el siglo del vapor, porque
teniendo la ilustracion (ueser pro-
gresivamente mayor, no puede ha-
ber adad gue se apropie su monopo-
lio,

Aunque hace 150 atios gqueel va-
por es conocidven aplicaciones prac-
ticas, sus prodigios solo han empe-
zado darante el siglo actual.

El vapor centuplica la fuerza hu-
maua, moviendo lus podorasos ma-
quinas que con tanta eficacia ayudan
ajhombre en sus trabajos indastria-
les.

El vapor hace que los wugones
crucen el espacio como una flecha
rapida y que los buques surquen los
mares desafiando 3 los vienlos y
tempestades. .

El vapor enlaza & todos los pue-
blus de la tierra, dundo facilidad 4
las comunicucionus.

El vapor es ol roy del moderno
mando industrial.

1Y que es el vapor? Los cuerpos de
fa maturalcza se presentan a nuestra
vista en tres estados diferentes: el
solido, el liquido y fluido 6 gaseoso.
Este altimo es el llamadoordinaria-
mente vapor. El agua que sirvede
tipo, de medida puara muchas cosas,
tales como el peso especifico de los
cuerpos, ¢l sistema decimal de pon-
deraciont, tambien es la bawe para
graduar las temperaturas.

El momento que la separa su es-
tado sblido del tiquido se marcacon
0 en los termémetros. Este liguido
desde 0 4100 grados y el vaporoso
desde 100 grados arriba.

Losantiguosnodieren importancia
al poder del vapor deagua, pero co-
nocieron sus efectos. Heron de Ale-
jandria, 120 afios antes de Jesucris-
to, ide6 un aparato que giraba con
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ia salida dei vapor por un tubo late-
rai, pero Ia primera aplicacion del
vapor de que hablanlos anales cien-
tificos, ocurrié en Lispada.

o 1543, Blasco duGaray propu-
s0 aCarios V. unanaquina para ha-
cet andar los buques, sin necesidad
de remos ui veidmen. En 17 del mes
de Junio se hizo el esperimento en
Barcelona, y se adviriio que en el
aparato habia ana gran caldera y
ravdas faterales de paletas, aplicado
todo a un buque pequeno llamado
Trinidad. Este esperimentosali6 bien
pero no tuvy cunsucwenclay,

Maus turde, en 1639, Salomon de
Caus publicé una obea, muy curio-
sa sobre lus fusrzas motoras en la
cual habluba de subir el agua por
medio del fuego, describiendo un

aparalo que puvde cunalder.\r%e o~

wo maquing de vapor.

Branca, ¢h 1629, ided una colipila
colocada sobre unu horniila y dis<
puesiu de modo que sl vapor salien-
dv porun tubu, impedia lag paletas
de una ruvdecita horizentsl haciéo=
dola girar.

kin 1647 nacio en Blois ¢l famoso
Papiu, quehizo grandes estudios so-
bro el vapor é inveutd una waquina
que consistia en un cilindro hueco
vertical abierto por eu parte supe-
rior y con una valvula en ia inte=
riov. Introduciz una cupa de agus
eu el fondo, debajo de un piston 0
embolo. Calsutada el agua, producia
vapor quelvvantaba ¢l piston. Apar-
tado el cilindro del fuego, ¢! vapor
enfriado y condensado, voivia acon~
vertiree ent agua, ¥ el piston bajaba,

Esta idea informe era el gérmen de

la verdadera mdquina de vapor.

El primer perfeccionamiento fo
ided Savery mojando con agua fria
lag puredes esteriores dei cilindro
para condensar @l vapor interior sin
necesidad de retirar el fusgo. New-
comen y Cawley dispusieron las co-
sas de modo que la parte superiordel
cilindro estuviese sicmpre en con-
tacto con agua fria. £l vapor, des-
pues de llegar hasta arriba impe-
liendo el piston, se enfriaba y con-
densaba, y la casualidad se encargd

de enseflar A los hombres lo que no -

les habia ocurrido todavia, &4 saber;

o enfriamiento interior y directo
del vapor porla inyeccion de agua
fria.

Una maguina comenzd undia 208~
cilur (nus aprisa que J¢ costumbre,
Indagada 1a cuusa deesto, se obser-
vd que por uua gricta del piston
Calun gotas do ugua en ¢l interior
dei cilindro.

Oira casualidad Jabia completar el
invento.

Para que el piston oscilase, eraneé-
cesario yectar of ugua fria por
medio de llaves que so abrian y cer-
rabun en los jnomentos precisos,
fakna que se recotendaba 4 ua mu-
chacho.

En 17183, un chico liamado Pot-
ter s¢ aburcia de estar ejecutando
sin ¢cesar tan monolona tarea, sobre
todo al ver que sus compaieros te-
uian horas de juego, de que él no
participaba. Clerto dia que los vié
divertirse mas que nunca, observd
ue debia abrir la llave cuando el
piston estaba arriba y cerrarla cuan-
do liegaba ubajo, y siendo los mo-
vignientos correlatives, comprendid
que la misma maquina podia efec-
tuar la operacion. Aid unacuerda al
balancin que comunicaba conla bar-
ra del piston, y Ja sujetd a la llave
de modo que la hiciese girar en un
sentido 6 ¢n otro, segun la posicion
del émbolo. La maquina anduvo so-
la, y el chicuelo se fué & jugar, sin
advertic que acababa de realizar
una bellisitma invencion. A las cuer-
dasse sustituyeron vavillas de hier=-
ro, y hubo desde entonces maguinas
que daban catorce golpes de piston
por minuto.

Esto no bLasta y aparecié Watt,
obrero mecdnico que en 1763 esta-
bleci6 la condensacion en capacidad
distinta del cuerpo de bomba y la
esteaccion del agua por una peque-
fa bomba adicional.’

Lajmaquina de simple efecto, que-
db sustituida por la de doble efecto.
El piston que ascendia por la fuerza
del vapor y bajaba por la presion
atmosférica, pudo desde entonces
movaerse por la accion alternada def
vapor, Restuba, para poder utilizar
68t mecunismo, que hasta entonces

~80lo servia para mover hombas apli-

cables 4 la ascension de aguas, poder
convertir el movimiento rectilineo
en circular, y esto lo resolvid Watt
con su paraleldgramo rticulado,
que le permiid dar flexibilidad 4 los
movimientoes rigides del baluncin, &
fin de poner en juego una muni-
vela.

La méaquina de Watt fué mejora-
da por Kwuns que aplico la alta pre-
sion y Wolf en 1804 combind am-
bos mecanismos y establecié ol do-
ble cilindro.

Tudos estos inventores estaban
entonces muy léjos desospechar jue
sus maquinas pudieran sigun dia
abundonar su colocacion fija para
correr por las carreteras y 1oy ma-
res, y hasta para labrar la tierra.

Los franceses sostienen quu ta pri-
mera construccion de un barco de
vapor fyé debida & Perier en 1775,
doa siglos despues de la invencion
de Blasco de Garsy.

El marqués de Jauffroy hizo en-
$ay0s cou un barco pequeio; pero
como uinguno de estos uparatos tu-
vieron consecuencias, se considera
generalmente como inveuwtor del
burco de vapor & Fulton que fué el
primero que hizo un verdadero via-
je y establecié un servicio regu-
lar.

Fulton habia propuesto su inven-
to 4 Napoleon. Este comprendié su
alcance, pero tuvo la debilidad de
pedir informe i la Academia de Cien-
cius, que lo did destavorable.

Entonces realizd Fuiton su idea
en los Estados-Unidos vn 1807,

La Inglaterra construyd su pri-
mer buque de vapor liumado El

_Cometa eo 1812,

Los primeros barcos se movian
povr medio de ruedus de palotas,
que ban sido hace pocos anos sus-
tituidos por la hélice, que es una
especie de tornillo de alas obllcuas
que fanciona sumergido, dando nu-
merosas vueltas por minoto impri-
mivndo una gran velocidud de pro-
gresion por la rapida reaccion ejer-
cida sobre ¢l agua,

Eun cuanto i la aplicacion 4 los
ferro-carriles, busno es saber que
estos existieron antes que la maqui-
na devapor.
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