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SECCION DOCTRINAL

Reorganizacion de servicios

IV
Grandes lineas transeontinentales
hispano-francesas

IIT
CADIZ-FRONTERA | UALAIS.-LONDREH.

{ BELFOR.-Eurora CENTRAL.

Con este articulo terminaremos el estudio que veni-
mos haciendo de las lineas hispano-francesas de carae-
ter continental.

La que vamos & estudiar hoy, tiene dos ramifleacio-
nes: desde Cadiz, hacia el Norte de Europa, una; desde
‘Cadiz hacia el Centro y Nordeste, otra.

Nuestras consideraciones tendran un triple aspecto?
continental. intercontinental y colonial.

Aspeelo conlineatal

Todas las reluciones entre el Norte, Centro y Sur de
Europa, cada ver mas activas, por los grandes intereses
que el capital extrangero coloca en nuestra peninsula.
deben tener una arteria natural, por donde la vida eco-
nomica de Buropa pueda correr normalmente desde
sus grandes centros vasculares (Londres, Paris y Ber-
lin), hasta los 0ltimos agregados priféricos (Cadiz, Lis-
boa. Brindisi y Constantinopla.

Entre estos dostiltimos puntos y los fres primeros,
se ha consolidado ya una vida de relacién activisima.
Desde Londres, Parisy Berlin, parten regularmente
trenes rdpidos como el expreso de Oriente, el Trans-
continental y el de Berlin-Viena 4 Constantinopla,

Desde Madrid & Paris hay un mal lamade Sud-ex-
pres, que muere en aquel punto, sin enlazar con los ex-
presos meridionales espafioles. Lo mismo sucede con el
que pudiera llamarse Sud-Oeste-exprés, que debiendo
establecer f,-“rga‘la_c_.irén,'es répidas entre Espaifia, Francia
Oriental, Suiza, Alemania, Austria, Rusia y Turquia,
muere en Madrid, sin enlizar con el expreso andaluz.

Tal ves esta irregularidad en el servicio fervoviario
sea una de las causas de la poca concurrencia de ex-
tranjeros 4 nuestro pais.

Puesto que Ia linea en cuestion tiene dos ramificacio-
nes, veamos la primera, :

1." rama, Cadiz.— Frontera,— Paris.— Calais— Londres.
Las distancias actuales entre estos puntos son : desde
Cadiz 4 la Frontera, 1,340 kilémetros; 4 Pavis, 2159; 4
Calais, 2.457; 4 Londres. 2.566. Las distancias entre Se-
villa, Gibraltar y las ciudades europeas anteriores, di-
fieren de las de Cadiz en lo sfguiente: las de Gibraltar
4 Londres y puntos intermedios, es 25 kilometros mas
grande; la de Sevilla 136 menor. De Sevilla 4 Londres
In distuncia serd por lo tanto de 2.430 kilémetros. y la
de Gibraltar, de 2.591.

8i se compars esta distancia_con la de Londres &
Brindisi (por Paris) 6 con la de Londres 4 Constanti-
nopla' (por Paris-Viena), se verd que la de Londres
Brindisi (Ltalia) es 278 kilometros menos, y la de Lon-
dres Constantinepla, 837 mayoer.

Las tres grandes vias europeas meridionales acaba-
dis de comparar, tienen una desigualdad bien notoria.
Algo ganan las relaciones econdmicas entre Londres y
Orviente, porla via. de Ostende y Bruselas; pero con
todo, la via italiana, es la mas favorecida y la mas cor-
el

¢Puede disminuvirse la de Cadiz & Londres? Induda-
blemente, El trazado mas directo para una via que una
las cindades espaiiolas de la vegién andaluza con Ma-
drid, y Madrid con Parig, Londres, Bruselas, Amster-
dan y Copenhague. . ete. serd el signiente; Cadiz, Cor-
doba, Puertollano. Cindad-Real, Madrid, Uceda, Soria,
Suint. Htienne
de Boigorry, Dax, Morceux, y Burdeos. Para esto, es

Liodosa, Pamplona, Frontera francesa,

necesario construir los siguientes trozos de via: en Hs-
patfia, uno de Puertollano 4 Cordoba, de 112 kilémetros
y otro desde Madrid 4 la Frontera francesa, de 390; en
Franeia, uno'desde la Frontera hasta Dax, de 85 kild-
metros, y otro desde Morceux & Burdeos, de 100, En
conjunto, es necesario construir unos 677 kilometros,
correspondiendo & Espaiia 802, y al resto de 185 a
Francia. 3

Bl cuadro siguiente indica las distancias compara-
das de estas dos vias.

Distancing Distancias .
de la ac- da Ja que  Dife-
3 turl en 6 propone ren-
kilometros en klms. oin
Desde Chdiz a Madvid. 707 B89 118

Desde Madrid 4 la fron- -

tera francestl . & oy e 631 3490
Desde Madrid & Burdeos. 867 (14
» » & lel'iS . 1,402 1.199
» » ¢+ @ Londres . 1.867 1504 -5
» » 4 Bruselas . 1.671 1518 »
Chdizd Calais (1)l - psie ! 2457 2.086 371
» & Londres . % 2.564 o 2493 371
Como se ve, hay una,diferencir entre los dos traza-

dos que se aproxima & 400 kildmetros, muy digna de

* tenerse en cuenta. Conseguida esta rectificacion habra

(1) Hay que afiadir siete kilémetros més parala dis-
tancin entre Madrid-Atocha y Madrid-Norte:




