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SECCION DOCTRINAL
- Cargedsros Jara embarque do muerales

que en comisién de la
Junta de Obras del Puerto de Cartagena,
ha visitado el ingeniero que suscribe

Los cargaderos visitados son:

En Ia provincia de Muarcia el que la Compaiiia de
Aguilas ha construido en el Hornillo. Dos en la pro.
vineia de Almerfa, uno contiguo al puerto que lo estd

construyendo la Compaiiia del Alquife, y el de «Aguas .

amargas» de los sefiores Sota y Aznar de Bilbao para
los minerales de Sierra Alhamilla. Tres en Huelva, el
de la Compaiiia de Rio Tinto, el de la Compaiiia de

Tharsis y el de la Junta de Obras del puerto. Kn Avi- ‘

1és la instalacion de gruas del Sindicato que explota la
carga de carbones en la ddrsena de la Ria en San Juan
de Nieva. En Gijon los drops que para la carga de car-
bones explota la Compaiifa del ferrocarcil de Langreo,
¥ el proyecto de cargaderos para el puerto del Mussel.
En Bilbao los coatro cargaderos de la Compaifija de
Galdames, los siete de la Diputacién, los tres .de la
Compafiia Franco belga, los cuatro de la Orconera Iron
Ore Company Limited, el de la Compaiifa del terroca-
rril de Portugalete y los dos del sefior Gandarias.
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La visita al Hornillo la hizo en compaiiia del Inge-
niero sefior Manrique de Lara en los dias 30 y 31 de
Julio.

El embarcadero de referencia es metdlico con basa-
mento de fibrica; su rasante es alta, estd 4 unos 15 me-
tros sobre el nivel medio; en él puede atracar un vas
por por costado.

Antes de llegar al embarcadero, pero muy préximo
i 4 él, hay establecidos unos depdsitos elevados por ca-
bida de 40.000.toneladas. Para llenar estos depdsitos,
gue son tres, tiene cada uno en su parte alta el niimero
de vias necesario al objeto, que proceden de una que
las relaciona con las de la estacién de Aguilas; para
vaciarlos hay establecidos debajo de cada uno de ellos
una via en tunel, 4 la misma rasante de los del embar-
cadero, y unas compuertas vertederas en el fondo de
0308 depdsitos ¢ sea en la bdveda de los referidos tii-
fneles; de estas vias bajas, las correspondientes & los
depdsitos laterales enlazan por el otra extremo con la
procedente de la estacidn, disposicién que tiene por
objeto dar salida al material vacio cuando se ha ter:
minado la carga del vapor, 6 permitir la llegada dirvee-
ta al embarcadero de los trenes cargados procedentes
de la estacion 6 sea de las minas.

Los vagones estin provistos de puertas en el fondo
y descargan en unas canales por las que el mineral co-
rre 4 la bodega del barco.

Se calculaba que la potencia efectiva del cargadero
fuese de 4000 toneladas en 10 horas. El costo de las

obras seguramente no serd menor de 1.250 000 pese-
tas.
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El dia 19 de Agosto, el que suseribe salié del puer.
to de Cartagena embarcado para Almeria desde don-
de continud después por tierra el viaje 4 Huelva, As-

turias y Bilbao regresando el 19 de Septiembre
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Provincia de Almeria —Contiguo al dique de
Levante del puerto de Almeria la Compaifiia del Algui-
fe estd construyendo fuera del puerto un «cargadero
deposito» con rasunte de unos 20 metros sobre el ni-
vel medio.

En la obra se distingnen dos partes perfectamente
distintas: la de servicio, y el cargadero propiamente
dicho. El origen de la primera estid en las inmediacio-
nes de la estacién del terro carril del Sur de Espafia;
empieza en terraplén; continfia en viaducto de fabrica,
para el paso inferior de las vias al puerto, hasta llegar
4 la playa donde sigue el viaducto sobre castilletes me-
talicos constrnidos 4 distancia de 20 metros unos de
otros; sobre ellos descansan las vigas largueros de al-
ma llena parala via tnica que se ha de establecer en
el viaducto de servicio; la longiiud de esa primera
‘parte es de unos 700 metros, su via vd en rampa del
dos y cuarto por ciento.

Sigue d la primera parte, el cargadero propiamente
dicho de 300 metros de longitud y con rasante hori-
zontal. Estd constituido por el mismo sistema de caba-
lletes metdlicos, pero ademis y 4 distancia de seis en
seis metros estin colocados unos cuchillos metilicos
cuyos pares tienen inclinacién de nno de base por dos
de altura sobre los cuales se apoyardn las viguetas y
coserdn las chapas del deposito del cargadero: para lle-
nar ese depdsito la via tinica del viaducto de servicio
se bifurca en cnatroigualmente distribuidas para que
sea facil llenar por igual el depésito . cuya cabida sera
de unas 8 000 toneladas.




