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FERRO-CARRILES SUBTERRANEOS
DR LONBRES.
La locomoeion multiplicada se ha

convertido en nna necesidad -gene- ~
agombran

ral de nuestra cpocea, ¥
las cifras que espresan ol nitraero de
PCrsoNnas qul.. por tas forro carriles,
Jos tragnvins, los onmibus, los P

(o3 de vapor ¥ los carra: n,n:uh pla-
2 circalan en tas cindades waspo-
pulosas del mundo. :

En Londres, particularaoents, no
siendo ya pomhle aumentar el nn-
mero de los vehiculos que transita-
ban por las-catles, sin impedit ¢ di-
ficultar cnormemente el movimien
1o de los peatones, fué donde se plan
ted primeramente y se traté de re-
solver, ese aumento de medios de
trasporle, por la creacion de ferro-

carriles subterrdneos que produ]v
ran el fin propuesto.

kistos ferro-carriies subterrineos.
actualmente explotados, forman en
el interivur de la ciudad un inmenso
cirouio, de un desarroilo de 23 12
kilometros, pertenccientesd doscom
paitias ' distintas: la' éMetropolitan

Railway» y la +Distritc Metropolitan:

Raiway.» La primeraliagastado 820
millones de reales, y lu segunda 552,

para restublecer csa red de 23 113
kilometros y algunos ramales y h-
neas de empalme, formando un to-
1al de 38 kilometros de caminos de

esta especie, en el mtermr de Lén-

dres.

Ei circulo de hierro «(Tiinar fet')p
1o es en realidad completo; existe
entre sus extremidades un claro de
unos 1.700 metros, que una tercera
compafia teata de construir, estan-
do evaluado su coste en 212 millo-

nes dereales; de suerte, que estasw-

ma, unida 4 las anterivres, dard un
total de 1.58% millones como coste
de una via de 40 kilémetros proxi-

mamehte, 16 que hace subir A cerca
"de A0 millones #l coste medw de ca-

da kildndetro. -

Seguramente, estas cifras son imn-
ponentes y capices de hacer vacilar
4 los m4s intrépidos: Se ha necesi-
tado 1a audacia, el gran espiritu de
empresa y la indomable energia de
los ingleses para llevar 4 cabo obra
tan gigantesca, Pero, apresurémo-
nos 4 deélﬂo el éxito de ln opera-
cion industrial, despues d¢ haber
permanecido indeciso- durants al

gun tiempo, se ha asegurado de una
marera dsfinitiva, ¥ los capitales in-

- vertidos perciben ya un interés de

4112 por 100, que cn Inglaterra so

considera muy remuneratorio, y que

seguramenite aumentard de afio en
afo.

 En'cuanto % los servicios presta’
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Cerenlaion sle corwes ¥

dos, son inmensos, v es facil com -

preuderlos al saber que, cn 1876, las
dos compahias cxplotadoras de esta
red stibterranea trasportaron R0 mi
Hones de viajeros, yul precio medio

| pagiido por cada vinjero ha sido de

un real y sesenta céntimos, d seaun
ingreso hruto total de 123 willones
de reales, equivalentes & un 33 po;;

100 de 1a suma iovertida.
A pesar del enorme nimero de
viajeros que cirenla hajo da terva,
no ¢ advieete en la superlicis det
stuely un disminucion. sensible de
do reniv
A pid, hebiendo razones para dedu-
e e, maltipticindo tos medios se

muluphu w tunbien fas necesidades

de viajar.
Ahora conviene entrar en algunas

explicaciones de estos caminos.

Fl «Metropolitan Railways ) el
aDistritc Metrapatitan Rul\\myn, asi
como sus diferentes ramales, quelos
enlazan con todos los ferro carriles
ordinarios que confluyen en Lén-
dres, no estin en toda sa extension
establecidos dchajo de tierra, como
1o deja suponer . la traduccion lita-
ralde la palabra, aUnderground Rail-
way» con los que se les, designa ge -
neralmente; -pero son ferro-carriles
sin_terraplenes, no prescntando m&s
que trincheras ; tiueles; y .camo en
gran niimero de puntos las frinche-
ras han sido recnbiertas con béve-
das, no se comete un error sensible
calificindolos de caminos subter-
rineos.

Como ha sucedndb con todos los
descubrimientos y todas las obids
absolytanient: nuevas, cuando Cir*
los Pearsop expuso su royeuto do.
establecer en Ia meubpo‘) britanica
un camino de hierro subterrines.
encontré una opgsicion general §.
censuras de todas clases que decla-
raron |a cmpresa irrealizable. Ta
Opt.mcwu debiaser imnposible, el cd-
lor insoportable, y ¢l humo de las
locomotoras, debia asfixi o 4 los vin-
jeros v 4 los maguini- tas, Ad-mas,
la uepxdaclon del tren debia ocasio-

nar las catdas de las bivedas y de

*las casds rlberqqa,sde las lineas, en
una pal’ﬂ)ra, Ja sara do olsticilos R
de todos géneros eratal, quela con-
cepeinn dc semejant: provecto hacia

dudiar de la razon de su autor.
Carlos Pearson, con la tenacidad
de 14 raza anglo sajona, resistis to-

“das las efiiicas y sostuto sus pro-’

yectos, e\p:.ﬂfhentti para reunir los
capitales necesarios "4 ‘tamaiia cin-
presa, las dificultades que se com-
pretfiden y que no hemos de referie
aqui. 'Pieciso es conocer qile senre
jante hombre deblu estar dotads de
und audacia y de una cuergla muy
raras, para “atreverse 4 concebir ¥
cjecatar un proyetto tonsistente en’
establecer un ferro-carrif “servido
con locdthbtorag, ‘don huimerosas es-
taciones, ¥ 0’ el centio ity d8la’

r‘ !

| tra upa
| jeros de ga

b tros wmilloues de habitantes, don-
p ¢l valor del terreno llega 4 cifras

Eenas creibles.

¥ Fstos ferro carriles subterrineos,

s bajos que el suelo, apenas tie-
BBn pendientes; pero presentan cur-
s bastantes pronunciadas, (:1130
A1) 88 menoyr de 400 motros, Kst
lineas han sido cjecntadas, pacte. b“
tincles, parte en trincheras guarne-
cidas con nuios, de sostonimiento,
gendralmente de Jadrilio. Como ya
hemos dielio, las teincheras haw si-
do recubiortas de manera gug for-

man taueles, ya pormedio detechos ||

Lorizontales, & por hivedas muy re-
bajadas. Listas obras sc han ejecu-
tado con sencilles, sin lujo; pero de
una manera intachable por su exce
lente mauo de obra, por to bicnaca-
badas y por la cleccion de los mate-
riales, .

El estado de sequedad en quese.
mantienen los tineles, es notabili-.
simo. La estructura,de la viase com -
pounede rajjgflc acers de angha base;.
de A2 kildgramps de peso per.metro
lineal, fijos. con, tablilas y foruilla,
sobre larguetos . de madaera.: Las. es~
tacigneg espaciadas de800 41.200mes
4ros,esbin gXclusivamente censagra-
das a) tragpocte dg viajeros; presen-
tan 4 .cada Jado deda via un.buen.
anden: de 43 50,metrosde anche; yes -
tas estacignes forinan vastasgale-
rias, de 15 50'metras de latitud por ., .
90 de longitud, .completamente, cur
biertas .y alumbradas por arziba, A. -
cada Jpdo.de |p estqcion, s, engnen-
a.pﬁha. esgalera para los via-

da & de Wogada; .N Al ni-
vel de, jacalle, a Jagntrada, eatin.co-
locados. los despachos de - billates, .
pequenas salas. de espera,. vetretes.
etc., etc,

Los edificios de los estagiones se
elevan sobre el suelo de la calle 4 )a
altura de un primer piso y estin
goncralmente hien golocadas en la.
proxiinidad de los fevro-carriles cor-
respondientes y facilmente accesi-.
bles. Cuando se penetra cn ellas no
se esperimguta la. sensacion, . desy-
gradable que se siente generalante

- al entrar en upsubterraneo; la tem-

peratura no ¢s elevada yla vopti-
lacion estd estudiada de. tal.modo,
que no reinan porricotes de aire,
coinod la entrada dela mayoria de.
los tincles.

Ea las estacign. s el servicio se ha-
ce de la mancra mas sencllla Ew los .
muros y en los faroles del alumbra-
dv ests judicado e} punte deLondres

bajo el cual se.ancuentra Ja estacion; |
Junto 4 los rails se encuentrany an-

denes al nivel del piso delos coches, -

. que hacen sumamente ¢omoda. la

~entrada y la salida de ostos; Unos-
" Ppstes indicadgres m0arcan lqs ppo-,

, tts donde se detignen log coehes de.,

bric mas populosa de una ciudad |
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' por @l otro,” P

“cuando sepa qaé por fa'Hired

cada’ clase.

ﬂ'Llampo en el arl‘anqihd dbﬁ%(f'e
~alli tan frecuetite. Ld ra L

1 clidad de) ‘akfangué 'ﬂd
 Portancia ca ﬁﬁgl‘tal"tn} niode.

Los viajoros. se: agru’pari et ol g;.
tio corvespondienty &:1a de- suk'bi-
lletes, y coando ol tréh g6 pars, 186

dos operaciones de stibir -y Béjar;, 6

mejor diche. Jeéntrar ¥ sdlirte

168 3
carraajes se haee &on une ' ‘

ki, &
.dad admirable y' een s ::iﬁ’idﬂ,l‘

completa; tanto nvas; 'Buﬁl‘ﬂd"tﬁqém
entra por un Iadode! trbir'y seplld

para subii d'ld calte $UajaF &6 WIE"
estan entos lados:opuektos: Puelld” -
figurarse cualquieta eSts ? oo
s ;
pal del  «Metropotitar pll!sh et
14 y 15 trencs por'liora 7 ' W
Laalocnmotorasempleﬁdaquoon-
sumen mAs que eoka' 4§ bﬁen:a q(
dad; sus hogares éxtén esta‘bfJ i
en bas mijores condicmneg, y ei' Qir'q '
se mantiene én un. e,sta o ta 10
los viajerds no e:tpemmen nl;pgc‘g

modidad alguna. La. explotacml‘p“ .

‘hace cbn la mayor calma,g) s
‘pleacami

velidles de
tida, ni sirbat8'ad "ﬂiﬂ st
para laside:parada, de minoracion de

;n“, L
ana pard 46 h :
E{’ oébm

~marcha, etc.; de suerte gue- o 8e-

oye otro ruido que ¢l ido -
el mowmleninﬁﬂ tranpe:f
Lasupresion do todas las safiales .
aciisticas estd motivada por las com. -
fusiones que seiramenty wé 4
cirian: pow kapepérdusion BNd!
de-ladévaday, ¥ ento, utifo g
B N e
culan por estas ¥ias, Hir JeSdide “RY
los Hugonieroy s’ ﬂ‘l‘!arl“’tﬂﬂd’m
inael ! NI : I»'\I it ;18[ﬁ/ o
Et cuants W 'sistema di ‘b%" 3o
adoptado; y qife s& &
uvommbte du*beék‘h s?et

talmattérd'] .
la contstitidid con tl% *
hay errot posibies ’fﬁ’u Uﬁ'@ R
suficienteméntis detriostrfa’ ol i

hechy de que;’ desdb'ta )
la Mnea, ho'hhi ‘ocurHdd 4 ull’sgté”
acciddnte que déplovar: ‘$i se MRHAE
que la sencillezde este sistema ¥d"
seiiales es tal, que cunfduidra. etﬁ-
pleado que llegh es apmi‘d%hﬂé‘dl
mer dia, p&:ﬁ maﬂ?éﬁloﬂl’
sin‘posibilidad’ o ¢oth ¥
se h!:ﬂir’i ﬂt’él'lti td\%’h h@c&ﬂiﬁ'm ‘
bre el asufto.” oAy

Las locomotoras son mkquiﬂas- o
tenderscon avantren articnlado, cup
yas' ruedas mpteichd’ tien,éh ‘t%‘l d )
didmutro, urf’ peso’ con Ca a d'e
toneladas; ¥ comd sold
remolcar trenes edmy {iestbs finfl _
meute de cindo caritl jcs,ﬁ una ?a- o
lecidad d6'25 kildmétros porh
potencial pod’t‘ia parecer délpr; §?9 L
dionada con el esfuérzo dlg o
no hubigra decidido 34 hd(ﬂi""
riecésidad de tedutir]

\ec os de metros, que



