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F»jreo los5 d.© s u s o r - l o l ó n . 

OARTAQKNA, un mes, 2 pesetas; tres mises, 6 id.—PROVINCIAS, tres meses, 
7'50 id.—EXTRANJK RO, tres meses, 1 l'ií5 i<l. 

La aascrición empezará á contarse desde 1." y 16 de cada mes. 
Corresponsal en París para aouncioi y re^lsmos, Ur. A. Lertftte, 51 bis rué Sain-

Anne. 
¡Sú.tn^x'os s u e l t o s ; I S o ó x i t i i í t o s . 

REDACaí^, MAYOR, 24. 

MARTES 29 DE SETIEIWIE 1885. 

o e u d - l o l o i i e í ^ . 

El paige^etú néapre adelantado y en met&l'co ó letras de fácil cobro.— La R*t 
daceion no responde de los ^nuncios, remi^dos y comaaieados, conserva el derrite 
donopiubUcaf 16 qtie recibe, salvo el caso de obligación legal.—No «e devnel-
ven. l0s erif^ales. 

A u u n o i o s á p K * e o l o s o o i i v e u o J o i i a l e . ' - i . 
ADMINIStRACIÓN, MAYOR, 24, 

.r i i i t t liÉ íi'i>iia¿il •.í-i\' I H 

MODELO DE BARCOS. 

•Conclusión. 
(YéaM el niimeró 7164 correspondiente al 

dia 25 de Setiembre.) 

Las primeras pruebas de este bu
que se hiciere I fe» el rio Clyde el 20 
de Agosto. 

Las máquinas son horizontales de 
alta y baja presión, trabajando á 120 
libras de presión. 

Hay dos pares de máquinas inde
pendientes, una para cada hélice; 
tienen cilindros de 26 y 46 pulgadas 
respectivamente, con 30 pulgadas de 
golpe. 

Todos los frjes son de «Whitivor-
ths fluid compressed steel» Barras de 
conexión y de pistón son de aceroSie-
mens. Las armazones de la máquina 
son de acero fundido, hechas por el 
«Steel C.0 of Süotland.» El interior 
de los cilindros son de acero fluido 
comprensado. Las válvulas todas son 
del sistema pistón. 

Es el primer buque de S. Mt 6. 
que tiene todas las válvulas de este 
sistema. 

Los condensadores son de bronce, 
cilindricos y tienen 5.200 pies cua
drados de superficie. 

Estáis máquinas en su totalidad es
tán construidas muy ligeramente pa
rala fuerza que desarrollan pero como 
su máximun de fuerza pocas veces 
habrá que emplearla, pueden hacer
se de esta manera, no asi si fuese 
buqué mercante, donde siempre tra
bajan á toda fuerza. 

Las calderas son las Usuales en la 
marina inglesa, con los tubos en el 
extremo de los hornos. Las cuatro 
calderas son de nueve pies de diá
metro y 48 pies de largo, con tres 
hornos cada una, sistema Tux, te
niendo un total de 200 pies de espa-
rrilla. 

Las válvulas de seguridad eslán 
graduadas á 420 libras. Las cámara* 
de hacer fuego se cierran hermética
mente, y se le dá presión por cuatro 
ventiladores, dos en cada cámara. 
Toda la maquinaria está bajo la cu
bierta protectora y las calderas en 
dos eompáí'timiento dift^rentess.Bti la 
prueba, con una presión en las cá
maras de hacer fuego, de 4 4(2", el 
máximiui de fuerzi desarrollada 
fué dé 3.700 caballos ó sea 48 y 
medio caballos por cada pié de espa 
nilla. ^ 

Las máquinas hacían 456 revolu
ciones y el buque hizo una> marcha 
de 47'3 millas marítimas por hora, 
¿orriendo la milla y marcando por 
términoi medio tres mil-doscientos ca
ballos. 

Desarrollando la fuerza máxima, 
puedei uttmentar la. velocidad hasta 
n^is dé 18 millas marinas. Como las 
miSiquÍjn(»s> y calderas de este tbuqua 
pesan poco más de 300 toneladas, no 

se puede menos de considerar que el 
resultado es magnífico. 

EtScoMí es mucho más pequeño y 
mucho menos costoso que e l7my el 
Mercury; pero su armamento, bajo 
varios puntos de vista, es mucho 
más formidable, y su marcha será 
muy poco menos. Por el precio del 
Iris se pueden hacer cuatro Sítouts. 

Esto es un. ejemplo de los adelan
tos que se hacen en buquesde la ma
rina de guerra y en la iponstrucción 
de máquinas en los dos últimos años» 
y tanto el almirantazgo inglés como 
los constructores señores Thomson, 
deben estar de enhorabuena por los 
resultados. 

Una gran parte de estos adelantos 
se deben á lo mucho más que de
sarrollan las máquinas por una to
nelada de peso, que cuando se cons
truyeron las máquinas del Iris. 

Sus máquinas, que desarrollaron 
7.500 caballos y pesaron 4.400 tone
ladas, fueron consideradas con^o e' 
máximun de ligereza. En ios contra
tos para los acorazados que ha dado 
el Gobierno hace poco, 40.500 caba
llos han sido garantizados que pesa
rán menos, asi es, qué si e l i m hu
biese tañido-las Ventajeas como las 
del Scout, hubieran desarrollado 
41.000 caballos. Las máquinas deU 
Scout son horizontales, para tener to 
das las partes vitales bajo la super
ficie del agua. 

Este tipo de buque indudablemen
te será un aumento grande en la ma
rina de guerra, y es de la clase que 
muchos oficiales hace tiempo vienen 
reclamando; pequeño, ligero, fócil de 
manejar, y sobre todo barato y de 
pronta construcción, en manos de un 
comandante hábil podía ponerseffen
te al más grande acorazado. 

Representando so'amente la déci 
ma parte del costo de un buque de 
primera, no dudamos que la nación 
que gaste su dinero en esta clase de 
buques, llevará la ventaja sobre las 
que lo empleen en ijuquel gran
des. 

Este buque, bajo e¡ punto de vi^ta 
de no tener coi-.â za, es^ndeble; pero 
tenemos,entendicíÓ,qu?,!?í?s cqnslrWC-
tores, con la experiencia que han 
adquirido en la construccjión de éste 
yde los.^eis más que,están haciendo 
actualmente, han, hecho } ^ ^ estudio 
que can^biando el armamento, pue
den colocar una cgtierta protectora 
de acero de tres pulg.adas deespespr 
encima de Usflaáqwinas y de las cal
deras. 

Si esta idea se reinliza en los bu
ques i fulUros de iesta clase, creemos 
será el tipo para la marina inglesa y 
también para la marina de los países 
extranjeros. 

No podemos menos d&coagratudiar 
á losieoasli:actores del> $í30Ut por ha
ber construido un tipo de buque que 

(io dejará de ser favorito, ¡̂ gjre los ofi
ciales de arrojo. 

Los constructores. 
Jaime y Jorge Th^insc^n han cons 

trüido'tñl"*^^^***^ - "^ - ' ' • 
ra clase. 

Para la compañía «Cunard» sola
mente han construido 47 vapores, 
que hacen una totalidad en tonela
das de 420.000, de caballos de fuerza 
sobre cien rail y de valor sobre tres 
millones y medio de libras esterli
nas. 

Para la compañía titulada «La 
Unión,» vapores-correos del Cabo, 
han construido cuatro vapores; tam
bién paca la compañía «Peninsular y 
Oriental,» para la compañía «Ham-
burguesa-americana,» para la com
pañía «Trasallántique» y «National» 
y para -el gobierno inglés, han cons
truido varios ca&oneros, han sumi
nistrado máquinas para Ja fragata 
Esm«ral4a y alienen seis cruceros en 
construcción de 4 600 toneladas de 
desiplazanaifinto y 4.000 caballos de 
fuerza, í̂ n tota^lidad 40 buques para, el 
goWeíiií) inglés. 

De ordinario emplean unos 4.000 
operarios; la extensión del terreno 
de la íábrica es de 58 acresv eale es el 
terreno más grande en el G'yde. 

En los talleres pueden construirse 
anualmente máquinas por un total 
de fuerza de más de 60.000 caba
llos.^ 

El dique tiene cabria que puede 
levantar 430 toneladas. 

El buque y máquina más grande 
construido per los Síes. J. J. Thom
son es el Servia de la compañía «Cu-
nafd.» 

Lfts dimensiones son 530X52X 
44 de 10;500 caballos y 8.000 tonela
das. 

El buque rtiás ligero és el América 
del NatiomiLine, construido por di-
clíos señores, con veintiuna milla de 
velocidad, y en la actualidad toma
do por el gobierno inglés para cru -
cero. 

El Aw^'maconsumo la mitad del 
combustible de cualquier otro vapor 
trasatlántico de las«iisMas condicio
nes, d e b i d a su coñstrued'Vn y bien 
c*ltíulada máquina. 

Se tiene en estudio un taller para 
la fabricación de cañones de gran cu-
libie 

Tenemos entendido q.ue esta mis
ma casa ha contr tado en losüUimos 
dias un tqrpedeio con el Gobierno 
ruso, que será el mayoi del mundo 
y con una marcha de veinticuatro 
millas. 

LA CUISÍ'ION DE OKÍENTE. 

;^g»n Jlel^liaijiíjis de Conslanlino-
pla,,!^l,pr|ní;ipe á9.,^snjai'k,, al reci
bir. le^.B^lii? á >§iwd Bajá, condenó 
dur îflftenle U\^in|.urr?c{;i^ft!de I^ume-
lia, promeliendo usar de todos los 

medios pacíficos para mantener Io,~ 
derechos del sultán. 

El mismo lenguaje enérgico há em
pleado el príncipe deBismark con el 

d̂$iL 4a¿i4i,a.,.**. , . ,„ 

Asegúrase que Rusia parece aban
donar á la Bulgaria á sus propias 
fuerzas. 

El «Journal de San Petersburgo» 
cree que el nuevo ministerio turco 
desea marchar de acuerdo con las 
potencias. 

En las provincias damoranas sigue 
la efervescencia entre los cristianos y 
en casi todas hay partidas que reco
rren los campos escitando á la rebe • 
lión contra el sultán. En la Macedo-
nia se cree que pronto estallará un 
conflicto con las tropas turcas. ' 

El príncipe Alejandro continúa or
ganizando sus fuerzas y se están for
mando cuerpos de ejéícito en lafrbn-
tera de Turquía para defender el te
rritorio de laftumeüa encaso deque 
sea invadido por los turcos. 

Si la revo!uci(3n búlgaro rumelio-
ta hiciera necesaria la guerra, Tur
quía podría poner en línea de batalla 
468.í)00 hombresdei infantería, 64.800 
de caballería,57.600 artilleros, 50.800 
cazadores y 9.000 ingenieros. Total^ 
610.200 hombres y 4.532 cañones. 

En caso de guerra, las Operaciones 
serian dirigidas por los generales 
Osman-Pachá-Ghazi, Admed-Tewfik-
Pachá y Edhem-Pachá. 

Hay que advertir, que estas son las 
cifras que se hacen figurar en los 
presupuestos otomanos, pero qué en 
realidad el ejircilo"' disponible es bas
tante inferior á ellas. 

Las milicias rumeliotas y albane 
sas están muy mal .irmadas y peor 
organizadas y no hay datos oficiales 
de qne partir para ca'cular su fuer -
za. 

Bulgaria puede presentar 35.000 
hombres de tropas regulares y 96 ca
ñones en linea de batalla. Servia 
cuenta con un ejército igual en nú
mero al de Bulgaria y,con u#ia mili
cia nacional poco adecuada para ha
cerla salir de sus hogares.Sin embar¿ 
go, según aseveración hecha en do
cumentos oficiales por el coronel Pe 
troviich, ministro de la guerra de Ser' 
via, puede ésta en caso estremo, pre ' 
septar en linea de batalla hasta dos 
cientos 65.000 hombres. 

El rey Jorge I de Grecia tiene á sus 
órdenes un ejérc ito de 24.000 infan. 
tes, ¿000 caballos, 3.000 artilleros é 
ingenieros y 72 cañones. 

La,circular que ha dirigido ú la^ 
potencias el piíocipe A-lejuidro, dice 
así: 

Habiendo dejado de existir el an-


