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SE INSERTARAN A PRECIOS CONVENCIONALES,

.

L% EC6 DE LORCA

: FERRO-CARRIL DE MURGIA A GRANADA,

TRAZADO ENTRE LORCA Y BAZA.

li?emos prometido ocuparnos en esta vi-
‘clanlmla cuestion con el detenimiento que re-
pafsm %lmportancla que tiene para nuestro
e y nora es ya de cumplir la promesa, co-
1 Spondiendo d nuestra mision y 4 los justi-

Caggs 2:;%3 della opinion piblica,

DO cabe en log s lfmi
‘artlom% Sl estrechos limites de un
para fijar con exactit i
ud los términos del
asunlo que se dehate, y hacer despues un

te en datos, ¢ tan completo y abundan-
s 5, COMO exiog : :
opinion séria y razonac: la defensa de una

la esposicion clara de los motivos da nuestro

Lic | 1sion de n lijo'ané-
lisis al cardct i i by
er sintét ; i
nuestro trabajo. - 10 que dehe revestir
paﬁgtg;?sodi::;d%oﬁfug de nosotros el com-
ko A
b dpcolega i stacion 4 nuestro ilus-

8 Samente anticipada, defen-
:}auggéltgsf?qo de 1a vfa férren porpel valle del
el plan, c: ¢ “(ljas hemos preforido no alterar
el cual 'irg g e nlotlo Hos proponemos; en
servaciones n{Vueua la contestacion 4 las ob-
deflende gh toe in].g““a,lmporlancia con que
vando para uga dicho periddico, reser-
nesde menor int Séccion separada las alusio-

C0 DE f;és, dirigidas especialmente
da 1],)0[. Il Miezcrom'\ en la polémica inicia-

eseartado esten ina

lleno en o) asuiitoe, incidente, entremos de

. '}:u
Despues de |
Vergara en |

dyfas interesl;m-carml de Murcia 4 Grana-
Cas y foracos ate para tres de las mds ri-
relogada a] ole_rémnclas espaiiolas, parecia
Abrit ltimo d! 0. La Real érden de 24 de
informacigy »sm;spomem}o se practicira una
cion de todo g) :‘9 12 mis convenjente direc-
aplicacion P, razado, no habfa tenido una
la Direceiog gel‘e » hasta que recientemente
cediendo a) cumnf'ral et ntbllgas, pro-
se dispons conp Imiento de lo que en aquella
para que ,los Cedio uan plazo de treinta dias
sados expusiegmehlos ¥ particulares intere-
108 trozos i ?Tl Su opinion sobre uno de
; & s IIl‘aye_c.to de la linea general,
o po Prendido entre Lorca y Baza,

0 que es necesario consignar '

r »
Cualquiera de las dos soluciones i

posibles: 6 por la direccion de la via férrea
por el valle del rio Almanzora 6 por eldel Gua-
dalentin.

Esta escitacion debia inmediatamente pro-
ducir su efecto en los pneblos & quienes afec-
taba. Con el mas superficial conocimiento de
esta clase de asuntos, era caso previsto y
natural, que los pueblos comarcanos 4 la re-
gion del Guadalentin defendieran la direccion
del trazado oor el valle de dicho rio, con el
misnio entusiasmo que abogarian en prd del
suyo los riberefios de Almanzora. Lous pri-
meros espontineos impulsos de una vanidad
disculpable, secundados por el interés pro-
pio de cada localidad, tenian preparada y pre-
concebida la opinion en cada comarca, y hu-
biera causado sin duda gran estrafieza que
Velez 6 Cunevas, por ejemplo, hubiesen de-
fendido soluciones distintas 4 las mds inme-
diatas y asequibles 4 sus respectivos valles.

¢Deben pesar en la balanza de un sério
y meditado exdmen estos juicios anticipados
que indudable mentedebian resultarendecla-
rada oposicion? Solo estaban llamados 4 pro-
ducir una ventaja, si bien de valor inmen-
80: la de los datos que cada cual adujese en
su abono, para sostener y decidir la con-
tienda. :

El animo imparcial y desapasionado debe
revisar y comparar estos datos, estimarlos
en todos sus detalles, & inelinar su decision
en favor del bien comun, atendiendo { todas
las circunstancias, no solo del coste de la li-
nea y del mayor 6 menor nimero de esta-
ciones, sino principalmente de la esplotacion
de la via, de la feracidad é importancia de
las regiones por que atraviese, de la mayoi
facilidad para el trasporte de los productos
que han do alimentarla, de las relaciones en

establecido y de las verdaderas modificacio-
nes que haya de sufrir este comercio por el
paso de Ja locomotora; de la union con la
linea general del litoral de la peninsula, y
en suma de todos los antecedentes que de-
terminen los mayores beneficios positivos y
reciprocos, asi para la empresa constructora,
como para el progreso y porvenir de las pro-
vincias, que despues delargos afios de olvido
y vanas esperanzas, van 4 verse cruzadas por
el agente mds poderoso de la civilizacion.
£l Minero lo ha dicho con su reconocida
competencia, sibien invirtiendo los términos,
pues coloca en primer lngar lo que debfia

mds: «Son cuestiones econdmicas y numéri-

beneficios reporta y mayores utilidades pro-
porcliona.» Mals

No presumimos de competencia alguna en
el asunto, ni inucho menos abrigamos la va-
na pretension de afiadir algo nuevoffa lo econ-

los pueblos interesados han evacuado en su
mayor parte. Creémos inicamente que nues-

tra posicion en el debate nos dd ciertas con-

ventaja 6 perjuicio del comercio hasta aquf

ocupar el ltimo y ser subsidiario de los de-

cas y es mejor: la que mépos -cuesta,.ands

signado en los luminosos informes, que ya

diciones de imparcialidad y desapasionamien-
to, por cuanto Lorca ha de ser precisamente
punto de partida de la via férrea, bien esta se
traze por la region hidrogrifica del rio Al-
manzora, 6 cruce las fértiles campifias del
Guadalentin, g

EXs

Empezemos por el estudio comparado de
mds decisivo aleance, y al cual han de subor-
dinarse los demds, por cuanto en él estriba
el porvenir de cualquier linea férrea que tra-
te de construirse, ;Qué trazado de los dos
que se discuten ha de proporcionar mayor
alimentacion, importancia y vida, y por con-
siguiente mayores utilidades, 4 este trayecto
de la ferravia, atendiendo 4 la poblacion, pro-
duecion, comercio, facilidad de trasporte, .y
natural direccion de los productos en las co-
marcas respectivas?

Aun cuando no hemos camprobado las
cifras oficiales del censo de poblacion de
ambos valles, en lo referente a las particu-

Javes de cada pueblo,-cuya revision hubiera

sido prolija y fatigosa, no podemos menos
de considerar inexacta con arreglo 4 los mis-
mos datos oficiales la cifra total 4 que se ha-
ce subir el nimero de hahitantes del valle de
Almanzora por los partidarios de su ‘causa.
Supongamos sin embargo la ventaja en
punto & su poblacion. ;Es bastante el mo-
vimiento de viajeros para delerminar la es-
plotacion de una linea férrea ? j Acaso la vi-
da principal do estas no consiste en el tras-
porte de los productos? 'Y por otra parte
jquién duda que los trenes de viajeros han
de conducir 4 los habitantes de ambos valles,
que atendiendo & su.comodidad y sea cual-
quiera el trazado que se adopte, buscardn el
punto de la linea mas inmediata & sw resjiden-
cia, para aprovecharse de sus ventajas? No
debe hacerse, pues, del censo de poblacion
un argumento decisivo; porque aparte deque
no resulta en la comparacion de sus cifras la
desproporcion que.algunos pretenden, esta
diferencia no es bastante ni con mucho para
medir la importancia y utilidades de un ferro-
carril. e iz RS
Regla mas segura son los productos y
comercio de la zona que atraviesa, Esta es
su (uente de riqueza mds preciada y mds ina-
gotable, -Detengdmonos .en el exdmen de la

produccion de la region hidrogrdfica del Al-
‘manzora, que no hemos de negarle loque
-justicia le corresponde. : o1

en

_Prescindamos de la  riqueza por todos re-

:cbnocida del distrito minero de Cuevas, co-

mo lo hace su 6rgano en la prensa. Todos sa-
ben que los preciados'minerales de ‘plomo ar-
gentifero, y la inmensa vida comercial que re-
presentan, con ferro-carrilcomo sin él, segui-

‘r4n para su esportacion la ficil via: maritima
.que ha puesto 4 su lado la naturaleza.

Y despues de esto, dun cuando pondere

‘cuanto quiera-la imaginacion de sus encomia-

dores la importancia de la produccion de ce-

D)
/‘ ol



