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:
DEPÓSITO EN LAS PRINCIPALES FARMACIAS í 

E L B A R C O DE V A L E N C I A 
en la Exposición de RarceJoná 

La única medalla de oro 
Concedida al chocolate 
En la industrial.c<}mpetenciá 
Del Universal Ceriámen, i 
La h|n ganado los de EL BARCO 
Por sus precios y sus clases; 
Y la medalla de plata, 
Los tc$ y cafés que saben 
Preparar en esta fábijca' 
Por medios tan especiales. 
¿Opién negará, ni siquiera 
Pondrá en duda en' adelante 
Que la marca de EL BAI'CO 
£s la marca inmejorable? 

Representante general en la provincia de Murcia 
para las yentís al poí mayor, iSef3(igiio Sánchez Risue
ño, Caridad, j , Cartagena. 

LA NAVEGAai^ ISUBIARINA 

I I 

Mr. JoliH P. HoUaiul de New York, ha 
, eoH.siruíUo eo Forl Lalayelle (Noile Aiiién-

ca) *tUaivo boles sulunariiios, que lim si-
«1̂  üüibiiiíltis ,gj^eiJdiji|i<íp)» fl .toBicnte de 
•ililíeiía de los Eflados ünido.s, Zidinski; 
jJeio JMr. Hollaiid reclapó su deicibo eu caiia 
al editor údSngineermg coa fetli» 3 de Jii-
i»io de 1887. Ei iniuuuo de estos boles Ine 
coiislf;uido e#i di< Jio aúo y :d<5niw;lnid«i la ne 

. «esidad de iim^ofíufíii^a, mmil^&tsmmie», se 
í-onMrdjó ep 4879 "e| ««finido, qtie .}ti;wiió 
l!ü,diaii iisajse los (;añüttei- .s«b*«»riiií»s pu'a 
dispaiar loi|iedos„ Jauto debajo COÍJM) en la 
siipci ficiedel ¡t^m. E^ieiívi^vo no puede < ou-
sideral«e más (jtte «ÜIHO mí iiiixielo, íjue .sii-
vió ^V"*'í"*''^"' un apaiaio que peiiniliiiSe 
feííUii uña línea ler.la en la navegn ion bub-
luaiira. £ | cuailo, bolado en Septiembre de 
1885 y probado en 1887, lieiie 15 inelcos de 
esloia y 5i*40 de «lapi diántelio, el casco cMá 
Cüiislniido tle hierro.^ madera, y su hélice, 
niüvid;i por una ináqjiina de petróleo. E.«lá 
construido paia peiinanecer en la i:uj)erfície 
el niajor tiempo posible, descendiendo lítU-
caiiienlc para huir tlelu persecución del ene-
niigo ó para lanzar Su pioyectil. 

Para mantener .su i umlío mientras eslé so-
.mei^ido usa la aguja; y para obseivyr I» de-
.líioia del enemigo y ap.m.ilar su cañónj^tuiui 
ramaia lucida con im tubo leleücópicó,' el 
cual, según el inventor, no necesita usaise 
masque dos veces «n una carrera de una mi-
lia. El bote está armado de un Q»&Ó4) neumá
tico qne lanza piflyecliiís qo« ,2Q0 libran de 

.gelatina explosiva á 400 ineiros' eo la sppoi:-
Acie del n^ua y á unos 45 por.^e^b^ijo, qife 
como seve, es b¡Qn,pocó^ ; 

Uiiimam^le dk# Mr.¡ü^aaá^qnt ha cons
truido un ciiñÓD Jieurnáiico q\ift,^-.aitsfi^ de 
laiizai'üos mi8tiio$pt:o^)ectites4 IgO oa^ipfc 4 t 
dislamia, por debajo 4«l .i^Ha^^gilii A ^ , « ^ 
dcma^iadp'iainpoóo; {̂ «ro ,.fn , lj» c a m üíil 
inven1|or apítp'rijdicada, lifSsA^f (SB»?jM iQ í̂üilp 
bdte no lia líéttíiíjOí á compíe\ i^» y flMft^'pjfft-
bablemcnjLÍí iiu Hí|ga>á iíu»<5á »ii|lo. Es^o.píii,;^ 
proií^i^'^ueJiií.háprs^.Hadíi salitííKiliOiiiog'.lí^ 
iesulíií4<|**op ^1 obli»nidtts,,¿po}íio pf^h GOJUÍ-

piendeise.áiy?r l«.íS,,{ii,^&,^^juvegíitíi.ótt j 
ataque conque contaba. 

El iogeoí^ro fraacés Mr. 6«mbei, as el in

ventor de otro sistema de boles submaiinos. 
No se puede precisa îj' la fecha de la inveniión, 
pero se dice que en 1883 fue cuando Rusia 
adquirió 50 de estos buques, y que á princi
pios de 18í>6 ya tenía 300 aquel imperio. 

El bote Goiihel es de la misma forma 
que el Nordenfell, pero muriio más peque
ño. No tiene más que 5'03 metros de es
lora y 0'98 de man^a máxima ¡lor 1'82 de 
puntal. Nu debe llevar ifiás que dos boirdjies, 
los que se sientan espalda con espalda debajo 
de la escotilla poi la cual han entrado, que 
se cierra por una cúpula con siete abertuias, 
cenadas por lentes para poder observai. La 
fueiza motriz es la electricidad acumulada, 
pero lleva también un ap.iraio para mover el 
pi-opulsor á bi'azo si los acumuladores resul
tan insuficientes. Guando sé quiere sidjir á la 
superfií^ie, se achica el agua.que se dejó intro-
tlucir eu ios depóhitüS pata sumergiis'í, poi 
medio de boinba.s movidas á brazo. 

El aire viciado por la respiración se echa 
fuera del mi>mo modo, y un depósito de aire 
comprimido suministra c< que le reemplaza. 
Va dotado de un péndulo en el centro, que 
por meiiio de un coiirnutadur hace trabajar a 
las bombas que pasan el agua de uno á otro 
de dos depósitos, que lleva eii bis extrcmidtde» 
para maniéner la horizontalidad. El bote 
Goubel navega á tlordeagua iiaslu la distancia 
á que oree puede aproximarse impunemente 
á su enemigo; se sumerje entonces y va á co-
locarl* bajo la quilla uno de los dos torpedos 
que lleva; ise i'leja después unos 250 metros, 
desarrollando un conductor por el cual da fue
go allorpedo por medio de la electricidad. La 
velocidad máxima del bote «o es másijtie de 
unasüíaco iiiklas,]^ su desplazamiento media 
l,OHfelada.'" 

Nada Jjítj'qué íledr de este bote, pues, resal
ta sii itielicacia á primtra vista,\^j)or que 'el 
modode poner ios ioi pedos lecuerdiial que 
preconizaba Un charlatán para destruir ciertos 
IBstíclOS. 

Es evideute que tal medio ito puede dar 
resultados,Muo Con el enemigo fondeado y sin 
botes de ronda ni vigilancia alguna, lo que 
no se comprende en éjioiui^de guerra en iiin 
guna paite, y menos sobre la cosía ene
miga. 

Mr. M. A. Gainpell construyó en 1886 87 
otro barct> submarino, llamado Nautüus. Es
te es de, molur eléctrico, y lleva dos timones 
hoiizuntales y uno vertical; <ncieria seis lioin-
biea de dotación y contiene aire para que res-
pireu durante dos horas, que es el mayor 
tiempo que está .süiiitirgido, y una peqijii;fta 

•provisión de aire comprimido y sustancias 
que neulralizHti ó absorben los productos no
civos de la respiración para caso de necesi
dad. Lord Ch. üeraford, oficial de marina y 
miembro del Parlamento inglés y Mr. Wiiite, 
director jele de cousirucciones del almuaii 
lazgo, asialierun á las pruebas de este buque, 
lab que no debieron tener más que un éxito 
relativo, pues no fue adoptado el barco y 
al parecer no se Im iralaiio de perfeccio 
nado. 

A naestit) juicio no merfice el nombre de 
submarino el «¡¡nguíar barco construido , en 
1887, bajó Ja dilección del Dr. Gustavo de 
Laial, en Sluckólmo. El buque se compone de 
Utts Widoscnlresíptír pwnialesy tirantes, el 
iahem ¡c«mpleiaf»enle' Sumergido, tiene 60 

, pies ( i8 '30 m.) dfr-*itóia y 9 (2'7o m.) de 
oina^a^el supeirór, flotaftte, es algo más pe-
^tteAoydiaJ'uulífbo de comunicación colo 
cade á popa e)Uie ambos barcos. En el cas4:o 
inferior e.̂ lá. cvlot:itda la mát|uina de doble 
accipu die coiidensacíóti ;si«l«ma Woolf, con 

• lascCigueftales por .entámade "los cilindros. ^ 
Está construida en los talleres de Sodra Varf- i 
vet, y tiene 250 caballos indicados de fueiza; 

en fíenle de la caldera hay un espacio relali-
vamcnle grande, en este esp.icio esián col )ca-
dos dos aljíities para aceite de nafta, que es 
el combustible usado. 

Tiene un comp^u timienlo que roilea toda 
una sección del casco, el cual se llena de agua 
cuando t;l barco está parado, la que se dusaluja 
y se llena de aire cu mdoeslá fen movimiento; 
este aire es forzado á salir cuando el buque 
navega, produciendo lo que se ha llamado 
lubrificación de aire. Tiene olio comparti-
mionlü donde van colocados inyectores para 
hacer la misma ¿H//rt/ícac¿dn á popa. Pira 
llevar el combustible á la caldera tiene su in-
jector ó pulsómetro. El manteniuiienlo del 
nivel del agua en la caldera, la regulación del 
comhnslible que .se asocia á los bogares, lodo el 
manejo de la máquina en fin se hace desde el 
barco supeaor, éste lleva también las,ruedas 
de los liinoaes y en él es donde debe ir la 
dotación cuando navega. Tiene todo el aspec
to de una lancha de vapor ordinaria. 

Por esta lijerL-íima desi.'iipción se ve cuan 
lejiis está este extraño barco de lo que se en
tiende ordinariamente por buques submari
nos No nos deleníimos á hablar de las aplica 
c.iüiies militares, qus pueda alcaiizrr, pues es 
<;lar> que no han Je ser ni siquiera cümp.ira-
bles con Itts de un verdadero submarino. 

i\li'. J. F . Wadingtón, Ingeniero de Liver 
pool ha cüiislruido un torpedero eléctrico 
submarino, cuyas prueluis se Verificaron á 
mediados de este iiño ante numerosas i comi
sione* de lodos los píiises Tiene de esloia 
11'27 metros y l 'S i de máxima manga y su 
forma es la de un sólido de ievolución. En la 
parte superior lleva una pequeña torre con 
jpoi lillas y en ella una e.»culilia con cien*e 
heniiélico. Está dividido interiormenle ¿n lies 
compai limienio», los extremos sirven de de
pósito al aire comprimido' y eu el d« on me
dio eslán la bo(nba ylüs aparatos motor y de 
gobierno. Lleva 45 cajas de acumuladores 
reunidos en seiie y cuja .electricidad obra 
sobre un dinamo que acciona duectamenle 
con el propulsor, de modo que esle puede 
dar 7i>0 levoJuííiones por minuto. El radio de 
acción de estrt buque es solo de Í'O aiillas a 
su velocidad mixiinu que es de ocho. 

Dos hombres componen lâ  dotación d«l 
bureo, peí o.uno solo puede maniobrar con el 
buque en caso de necesidad; á cada banda 
lleva líos grandes depósitos que jonlicnen el 
lastre de iigua para disminuir U ilol.djliidad 
cuando se ha de siimoigir el buque. A popa 
van dos limüne.s verli.Mles, paia dirigirlo 
y olios dos hoijzuiilales para mantener al 
barco hoiizonlal en su navegación subma
rina; esios están di.»pueslos de modo que 
puedan íifucionar auiomalicamenle, accio
nados por un elecli o-motor dispueito de 
modoflue la más pequeña iuclinauóu del 
buque hace furícjonur los limones. Por qué 
medio se pone en marcha ó se para auloma-
ricamente esle eleclro-molor, no, lo dice el 
peí iódicw Industries de donde están lomadas 
estas noticias. Para sumergirse estando It 
máquina principal en movimiento, lleva dos 
limones hoiizonlales uno á cada baiula que 
se mueven á mano, de iuodo que ,e| barco al 
navep,ar sigue'una iiitea iutiíínadu hasta lá 
profundidad que se desea; para conseguir lo 
mismo estando el buque parado, se hace uso 
de dos héhces verticales colocadas en tubos 
en dicha dirección, que atraviesan el buque de 
abajo á arriba uno junto al mamparo de proa 
y otro junio al de popa. 

El aire necesario para la respiración se 
extrae de los compartimientos extremos y 
el viciado sale por una válvula, cuando la 
presión interior es mayor que la exterior. 
Como armamento lleva dos torpedos automó
viles, colocados «a canastas, uno á cada 

banda, quo pueden dispararse de.sdeel interior 
del buque, otro torpedo está colocado á popa 
de la torre para colocarlo á los buques fon
deados y dispararlos á distancia por la electri
cidad, de un modo semejante al que usa el 
submarino Goubel anles descrilo. 

Basta leer la anterior descripción suma
ria, para comprender que los principales 
defectos de este buque .'•on su escaso radio de 
acción, la pequeña velocidad que tiene y lo 
deficiente de su arniamenlo y mala coloca
ción, pues sabido es que los torpedo^ en 
canastos no se lanzan también como en tubos, 
además de que se inulilizan muy fácilmente 
llevando sumergidas las canastas constante
mente, como este barco tiene que tenerlas por 
necesidad. Eslas y otras razones que podrían 
darse si se conociese el resultado exacto de 
las pruebas, habrán sido seguramente, la 
causa d e q u e no buya sido adoptado este 
buque, por ninguna nación. 

Eu Abril de 1887 se empezó en Erancia la 
construcción de El Gymnote por los píanos 
del francés M. Sedé director de construcciones 
navales. El buque tiene In forma de un huso 
afilado de i7 ,20 m. de eslora y 1,80 de diá
metro máximo, con un desplazamiento die 80 
toneladas. Regula su inmersión del mísrao 
modo que los torpedos Whitehead, pueS n«es 
este barco sino Uño de ellos de mayor tama
ño y siisiiiuídoel motor de aire comprimido, 
por Olio eléctrico de 55 caballos. El motor 
obra dire«tamente sobi'e la hélice y ésta da 
áOÜ revoluciones por minuto, usa acumula
dores Commeidin Desmazures que suminis
tran la electricidad necesaria, no sólo para las 
máquinas principides, sino para las bambas, 
movimientos de los timones, etc. Parece que en 
la actualidad no tierte aparatos para ver cuan
do navega por debajo del agua y tiene que su
bir á la superficie para rectificar la situación 
del enemigh. 

Si á ésto se une la poca velocidad que ha 
obtenido en la» pruebas, que .según los mis-
mor: peiióilicos lé<nicos franceses, no han te
nido sino un éxiU) muy mediano á pesar de 
haberse liiiiiíado á la velocidad y condiciones 
iiiaiiii)i)reias, sin haber disparado ni un solo 
lorpedo y ni haber llevado á cabo ningún si
mulacro de alaqite; se compi-enáe eí ploco 
éxito que con un barco en estas condicionas, 

- hábil de lenerun ataque real aun buque ene
migo. 

Tanta reserva se guarda sobre lo."? meca
nismos que cóidiene el submarino Pej'aí, que 
no podemos dar sino muy incompletas noti
cias sobre él. Ademán aunque hubiera llegado 
á iioíotr&ssecrelo de tal imporlancia, creería
mos un iíllber patriólico guardarlo, pues de él 
puedo de[>ender la más eficaz defensa de 
nuestras cosías. Los dalos siguientes eslán 
lomados de un número del Depnrlament» de 
S'in Kernaiuio publicados á raíz de la botadu
ra de di.lio buque. 

Tiene 21,./) metros de eslora, 2,74 de diá-
metio en la ctiadei na maestra y desplaza 87 
toneladas. La forma general del buque es la 
de un cuerpo de revolución de forma a'go se
mejante á la de una enorme bellota; lleva dos 
timones y cuati o hélices eu sitios diferentes 
.del buque. 

Los problemas 0iás importanles de cuaolog 
h» resuelto el Sr. Peral son los signtentos: 
Sostenerse horizontalraente y de una manera 
aulomática eo la profundidad apetecida; con
seguir una velocidad tal, que unido á la invi-
siiiiiidad de q\ie goza, podrá cazar á cualquier 
enemigo, lanzar los torpedos eu las mismas 
condiciüiies de puntería y mejores para su 
manila quelos buques que navegan por la su-. 
perficie; tener un radio de acción tan consi" 
derable, que hará imposible el bloqueo de una 
costa defendida por tales barcos y nay^ai; 
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