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Inírodución 

C O N C E N S U R A E C L E S I Á S T I C A 

A N U N C I O S Y E S Q U E L A S S ^ N T ^ R I F A 

P R E O Ó ^ ^ U á C R ^ 

Nosotros, nos propusimos al 

fundar nuestro periódico no ocu

parnos de las cosas que carecen 

por completo de importancia, es 

decir, de las tonterías, y sí por 

el contrario, de aquellas que 

realmente la tienen, como l o e s 

la de hoy, aunque ciertos intelec

tuales y no menos pedantes in

tentan—vano empeño— quitár

sela, por... (aquí una carcajada) 

que se quedarán en la intención, 

por que es muy suya. 

Hoy, nos Ocupamos del cstu 

dio del ferrocarril de Muía a 

Alcantarilla y de Muía a Murcia 

por Aibudeite y Campos, que 

creemos un hecho en plazo bre

ve, o para niejor decir, tan pron

to como ten£-an lug-ar estes 

asuntos en el Parlamento. 

Al ocuparnos de tal asunto, 

como verári nuestros lectores, 

no hacemos comentarios afirma

tivos, ni mteniamos educar a 

nuestro g-usto el modo de pensar 

de cada cual. Nó; cuando lo que 

se dice o io que se propone es 

cierto y es leg-al, ello solo se 

defiende, y hace que la opinión 

toda esté de comiin acuerdo con 

sus fines. Y esto sucede ahora: 

todo cuanto afirmáramos sobre 

este asunto en pro o en contra, 

resultaría una aventura en parte 

más ridicula que todas las de ua 

Quitóte; todo comentario, resul

taría tonto; todí» opinión, insó

lida. 

Conque así es, que nos limita

mos tan solo a exponer a la 

lectura pública la «Memoria» de 

los estudios realizados sobre este 

particular por el ilustre Ingeniero 

y Diputado a Cortes D . Juan de 

la Cierva y Codorniíi, que dice 

así: 

Gons!derBc!Gn6Sflen«raíes.Ob 

S«ío de! aríteprovecto. 

El objeto de éste ariifproyecto es el 

estudio previo d e un ramal comple-

mentatio del ferrocarril de Fortuna a 

Caravaca, por Arcbtna y Muía, inclui

do en el pUsí general de ferrocarriles 

secundarios qi¡c ponga en más directa 

coniirnicíción que éste, Ist importante 

ciudad de Miiia y los pueblos de A'bu-

dcitey Campos de grsn riqueza agiíco-

1«, con ia CRpital ríe la provincia, Atur

da, y c«n Cartagena, principal punto 

de destino de las mércancias destinadas 

a la exportación. 

Este anteproyecto, que, c«mo es ló-

gxo,. no p u e d e tener el carácter defii i-

tivo y de nerfícción que se ppdrÍ8_ 
exigir a un proyecto estudiado má» 

detenidamente, tiene un fin bien con

creto, y es proporcionar un elemento 

técnico de juicio para comparar dos 

distintos trazados que se lií<n e."<iudiíido 

con idéntico cuidado y sin prejuicio al

guno, a fin de que el convencimiento^ 

resultante fuese debido a la justa pon

deración de los distintos factores, tanto 

los excluiivfimenle numéricos, con el 

solo valor que prudentemente dfba 

asignárseles en un anteproyecto de esta' 

clase, cuanto técnicos en todos los ór

denes de construcción y explotación, y 

comerciales. Siendo, éste, juntíniente 

con el, de tener una base aproximada 

para futuros estudios mas pcrfeclos, el 

objeto principal que perseguimos; figu

rará en ésta memoria como capítulo 

auarte y de importancia principa!, una 

comparación-resumen de ambos traza

dos, los argumentos principales que 

acojan por uno y- por otro, lo» valores 

que principalmente deberán tenerse tii 

cuenta, y, segtín el compromiso que 

hemas adquirido, rl dictamen definitivo 

que prometimos y que c»n toda claridad 

y lealtad hemos de exponer. 

Importancia v utilidad de éste 
ferro-carri! . 

La import«ncia y utilidad de éste fe

rrocarril quedaría sencillamente justifi

cada por la coasideración de las unáni

mes aspiraciones que existen en la 

comarca y de las que éste anteproyecto 

es manifestación y creación. En el sentir 

de todos, éste ferrocarril es de una rea

lidad evidente y nadie tienedudas sobre 

fia intensidad de su vida y de la riqueza 

servida y desarrollada por el mismo. 

Adímás de servir a pueblos como Ai

budeite y Campos del Río, ya citados de 

riqueza conocida y frutos renombrados 

.basta en el extranjejo, pone Murcia y 

.Cartagena veinte kilómetos má* cerca 

de Muía, Bullas y Caravaca, que el ya 

citado proypcto existente, lo que repre-

.senta una economía nada despreciable 

-eil la exportación, principal fuente de 

ingresos de las mencionadas poblacio

nes. De importancia tanrbién escepci»-

nal son los famosos baños de Muía 

que, mediante el establecimiento de un 

c»mino vecina! de menos de un kilóme

tro de longitud, estudiado ya en líneas 

generales, con un pequeílo puente so

bre el río de Muía, quedarán serviitos 

cómodamente por éste ramal, dando 

, facilidades a los enfernros que nccesiian 

de elios y que hasta ahora tienen qiie 

sufrir viajes molestísimos sobre carrere

ras, a menudo en mal estado, con grave 

perjuicio de su .«̂ alud. 

Et anteproyecto que tenemas el ho

nor de proponer, pondría en producción 

n u c a s fuentes de riqueza, desarrollaría 

laü numercsas existentes y produciría 

grandes brneficios en una comarca tan 

rica y fecunda como abandonada tn sus 

vias de comunicación, a las que solo 

esper» pyra llegar a un grado de pros-

j peridad a que tiene derecho. 

1 Descripción generzs! del pro 
i vccto. Descripción topográ 

tica del trozado. 

En ambos trazados, el terreno atrave-'' 

sado es movidísimo y accidentído,s¡«n-

do muy escasas las llanuras propias pa

ra el fácil desarrollo de un ferrtcarril. 

Saliendo de Muía se encuentra casi in-

rtiediatamenre el rio del mismo nombre, 

íUced¡ér>do»e varios barranco» y caña

das, sin gran importancia, hasta llegara 

la inmeasa Rambla de Perca, de paso 

difícil y cos toso , mejorado en un segun

do anteproyecto aaexo, que, sin aumen

tar sensiblemente la longitud del traza-' 

do, permita el paso por un puato me

nos difícil de la Rambla. 

Siguiendo la margen izquierda del 

fío de Muía, dirección general del tra

zado, se cruza la Cañada de los Juncos 

y más allá, se encuentra la Rambla del 

Cenizal, de gran profundidad y anchu-

f;i. A partir de aquí, se bordea 1̂  sierra 

de la Muela, con numerosos barranqui-

llos hasta llegar a Aibudeite. Entre Ai

budeite y Campos, el ir^z.^do, desctii-

diendo sin. cesar y rápidamente, atra

viesa los barrancos de io» Lagueniíos, 

del Arco, de la Rambla de la tasa de 

Giacia, el barranco de! cabezo verde, 1» 

cañada de Blas y otros barrancos y c h -

nadas de menos importariC'a, terreno 

malísimo y de grandes diíicuiiides. Al 

salir de Campos del Rio, se descient;,: 

rápidamente durante un cort-o trayecto, 

siguiendo luego horizontal sensible

mente hasta ¡a estación de «Los Ro

deos» punto comiin a ambos trazado.^, 

atravesando las importantes cañadas de 

Pf ña, del Toro, de la Losiüa. de Martin 

ei Barranco del Sordo y la Cañada del 

Lobo, más otras depresiones tro tan 

acentuadas. El terreno se prfsta muy 

poco al establecimiento del ferrocarril 

i ero por ta margen izquierda del rio no 

es posible otro, y la margen derecha es 

un verdadero caos, mil veces más difi

cultosa que ia elegida. 

Desde la estación de «Les Rodeos», 

í c han estudiado dos soluciones. Una 

que conduce a Alcantarilla por Colillas 

y otra que va a Murcia por Alguazas, 

i'violina del Segura y Espinardo. 

Siguiendo la primera, el terreno das-

ciende sensiblemente, encontrando las 

cañadas de Luna, de Polo, varios ba-

rranquillos sin nombre, acentuándose 

mucho la pendiente, pasando la profun

da cañada de Taray y loa barrancos de 

las Piedras, .de los Pirios y otras sin 

nombre, hasta pasar nuevamente el 

rio de Muía. Sigue el tenen» rrtuy ac

cidentado, pero horizontal, atravesán

dose el barranco de is Lágurna, la ca

ñada de la Lá£ucna, y descendiendo 

por un|bucn ttrreno durante un kilo-' 
metro, hasta líegar a Cotillas. Entre 

Cotillas y Alcantarilla el terreno des

ciende suavemente, siendo horizontal 

en algunos trozos, atravesando primero 

la huerta de Cotillas, la de los Vicentes, 

la profunda Rambla Salada, algunas 

cañadillas, la cañada Ancha, algunos 

barrancos de menos importancia. El 

terrena muy bueno en una pequeña 

longitud al salir de Cotillas, es pésimo 

desde la huerta de los Vicentes hasta 


