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Embarcadero de Minerales del Hornillo 
Es i11dudable que una de las cosas 

; buenas que posee Aguilas y de las que 
nos sc;inlimos orguUosos los aguileños, es 

· esa m1gnífica y alrevida obra de ingenie­
ría que se levanta en la bahía dei Rornillo. 

Dicho Cargadero permite la cargq. de 
- buques a la vez, situado el uno en 
P par te norte y · alracadó el olro en la 
parte sur. Los materiales de la . construc· 
ción que estamos reseñando·, casi en su 
.totalidad es inle~rada por el hierro, /.asen: 
tada sobre enormes bloques de cemento. 

Desde hace unos años quedó instalada" 
en el MUELLE una CINTA, evitándose 
con esa mejora tener que comenzar ama­
no la carga de determinados vapores cu-

• yas escotillas, por su _mucha altura, im­
. posibilil,a el funcionamienlo de la CANAL. 

Es sensible que estando dicho aparalo 
preparado para acciop.ar o girar hacia las 
dos partes o lados ,de atraque del C<;trga­
dero,, únicamente pueda e11 la_ actualidad 
funcionar solamente hacia la parte sur. 

A escasa ·distancia del MU[LLE, ya en 
tierra firme, nos encontramos con los de. 
pósitos o TOLVAS, para cuya conslruc­
ción aprovechose como sostenes latera· 
~e~ de los mismos, la propia roca del ·ma · 

cizo montañoso en que se encuentran en­
clavados. La descarga de los wago11es de 
nlíneral en los . depósitos se realiza su " 
hiendo los trenes una pequeña pendiente, 
hasta quedar colocados a una elevación 
algo s~1perior del 11ivel lerminal de los de. 
pósitos propiamente dichos, bastando so­
lamente hacer girar la palanca de los wa· 
gones para que, por su propio peso des­
cit:nda el mineral a la toi va, resultando 
casi nulo el tiempo invertido en et;.a ope­
ración. 

La operación de carga de depósito a 
wagoa, cabe decirse .se realiza a la inver­
sa que la de descarga, toda vez que las 
unidades del convqy que ha de ser éar· 
gado penetran en el .túnel, cuyo lecho 
sir ve de lecho al mineral depositado en la 
' TOLVA, y colocado ya en los wagon es 
en situación convenienle, por medio de 
una palancu se abren las vertederas, y 
por su propio peso se deposita el mineral 
en aquéllos, quetlando carg_ados casi mo-

. menláneamente, siendi> para ello única­
. me.nte necesario que el DepósiLQ se halle 
repleto o a medio llena-r. 

Tan tu los trenes de mineral que proce­
den directamente de las minas como los 
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eurgados en hs TOLVAS de H(Jrnill o, con- . 
- linuan su marcha hasta qued ar s.ituados 
sobre el muelle'. L·t de~ c.irga dt: ('ada wa­
go·n a bodega-Únas 35 ton efada s,-~s 
una Jperación que i11vierle unos .tres 
minuLos. 

Con el empleo de la CINTA puede 
echarse a la boLlega unas lres mil -tonela· 
das· de mineral por cada jornada de tra­
-bajo de ocho horas. 

A unas 40 mil toneladas asciende el 
mi11eral que cabe ser deposilaclo en las 
varias tolvas existentes en Hornillo. Esa 
cifra que a la vista podemos creerla más 
que. suficien le para las necesidades del · 
tráfico, a poco que se reflexione respec­
to a la-riqueza de las cuencas mineras 
que sirvieron de base para acometer la 
empresa de la construcción del Cargadero 
y a las crisis que con alguna frecuenc~a 
atraviesa et mercado de minerales de hi&. 
rro, se advierte la insuficiencia de capaci" 
dad de esos depósitos, y.a que a los pocos 
dias de surgir una de esas · crisis, fo1zosa­
mente hay ·que suspender el tráfico de 
trenes de mineral, por carencia ' de tolvas 
ade?uadas donde deposit:i:rlo sin que a 
las entidades- mineras interesadas se les 
origine un gasto mayor. 

Si no estoy equivocado, el Cargadero 
comenzó a funcionar hace unos 24 años. 
El capital ulilizado en el negocio de que 
se. trata, puede afirmarse, sin pecar de ilu­
so, rinde utilidades jamás soñadas por · 
los aportadores del mismo. En un priµci­
piu el Cargadero fué propiedad de una 
empresa inglesa, que a poco lo cedió al 
'Ferrocarril de Lorca a Baza y Aguilas, su 
actual dueño. 

El mirn~ral embarcado por el Cargad~ro 
puede decirse que excede de ocho millo· 
nes de toneladas. Su capacidad es para 
poder cargar un milló1) de toneladas cada 
año. ·Ahora bien, para ello sería preciso 
forne aumentado el material de ,wago11es 
y locomotoras en la f roporcion qu\~ . 
cisaría ese exceso de tráfico. A lo menos . 
esa ~s nuestr~ modesta opinión 
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