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Embarcadero de Minerales del Hornillo

Es indudable que una de las cosas
. buenas que posee Aguilas y de las que
nos senlimos orguilosos los aguilenios, es
“esa magnifica y atrevida obra de ingenie-
ria que se levanta en la bahia dei Hornillo,
Dicho Cargadero permite la carga de
buques a la vez, situado el uno en
" patte norte y atracado el otto en la
parte sur. Los materiales de la construc-
cion que estamos resenando, casi en su
totalidad es integrada por el hierro, asen-
tada sobre enormes bloques de cemento.
Desde hace unos anos quedo instalada
en el MUELLE una CINTA, evitandose
con esa mejora tener que comenzar a ma-
no la carga de determinados vapores cu-
. Yas escotillas, por su mucha aitura, im-
‘posibilita el fauncionamiento de la CANAL.
Es sensible que estando dicho aparato
preparado para accionar o girar hacia las
dos partes o lados de atraque del Carga-
dero, unicamente pueda en la actualidad
funcionar solamente hacia la parte sur.
A escasa distancia del MUELLE, ya en
tierra firme, nos encontramos con los de.
positos o TOLVAS, para cuya construc-

cion aprovechose como sostenes latera®
les de los mismos, la propia roca del ma-

ciz0o monlanoso en que se encuentran en-
clavados. La descarga de los wagones de
mineral en los depdsilos se realiza su<
biendo los trenes una pequena pendiente,
hasta quedar colocados a una elevacién
algo superior del nivel terminal de los de-
positos propiamente dichos, bastando so-
lamente hacer girar la palanca de los wa-
gones para que, por su propio peso des-
cienda el mineral a la tolva, resultando

casi nulo ¢l tiempo inverlido en esa ope-

racion.

La operacion de carga de depdsito a
wagoa, cabe decirse.se realiza a la inver-
sa que la de descarga, toda vez que las
unidades del convoy que ha de ser car-
gado penetran en el (uanel, cuyo techo
sirve de lecho al mineral depositado en la
TOLVA, y colocado ya en los wagones
en situacion conveniente, por medio de
una palanca se abren las vertederas, y
por su propio peso se deposita el mineral
en aquéllos, quedando cargados casi mo-
menlaneamente, siendo para elle unica-

‘mente necesurio que el Depo6silg se halle

repleto o a medio llenar.
Tanto l0s trenes de mineral que proce-
den directamente de las minas como los
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cargados en las TOLVAS de Hornillo, con-
tindlan su marcha hasta quedar situados
sobre el muelle. Lo descarga de cada wa-
gon a bodegi—unas 35 toneladas,—es
uha operacion que
minutos.

Con el empleo de la CINTA puede
echarse a la bodega unas tres mil -tonela-
das de mineral por cada ]OI‘Ihldd de er-
bajo de ocho horas.

A unas 40 mil toneladas asciende el
mineral que cabe ser depositado en las
varias tolvas existentes en Hornillo. 15sa
cifra que a la vista podemos creerla mis
que suficiente para las necesidades del
trafico, a poco que se reflexione respec-
to a la riqueza de las cuencas mineras
que” sirvieron de base para acometer lu
empresa de la construccion del Cargadero
y a las crisis que con alguna frecuencia
atraviesa el mercado de minerales de hie:
Iro, se advierte la insuficiencia de capaci-
dad de esos depositos, ya que a los pocos
dias de surgir una de esas’ crisis, fo1zosa-
mente hay que suspender el trafico de

invierle unos lres

trenes de mineral, por carencia de tolvas

adecuadas donde depositarlo sin que a
las entidades mineras interesadas se les
origine un gasto mayor,

Sino estoy equivocado, el Cargadero
comenzo a funcionar hace anos 24 anos.
Kl capital utilizado en el negocio de que
se trata, puede aficmarse, sin pecar de ilu-
50, rinde ulilidades jamds -sohadas por -
los aportadores del mismo. En un princi-
piv el Cargadero fué propiedad de una
empresa inglesa, que a poco lo cedio al
Ferrocarril de Lorea a Baza y Aguilas, su
actual duefo. '

El mineral embarcado por el Cargadeto
puede decirse que excede de ocho millo-
nes de toneladas, Su capacidad ¢s para
poder cargar un millén de toneladas cada
ano. Ahora bien, para ello seria preciso
fuese aumentado el material de Wagones
y locomotoras en la proporcion quc¥
cisaria ese exceso de Lralico. A lo menos
esa es nuestra modesta opinion




