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Llamna poderosumente la atencion
lagran maravilia de la ciencia mo-
derna, ¢l camino de hierro; y aon-
que gracias al tiempo trascurrido
desde que por la vez primera admi-
ramos aguel magnifico alarde- de la

inteligencia y el irabajo, siempre

vemos C¢on asombro la locomotora
que arrastrando su'séquito de cur-
ruajes 8ilba, arroja bocanadas de

humo, apavece en la boca deltinel .

camina sobre el viaducto, y luego
reposa frente & esos elegantes edifi-
cios llamados estacionus,

Todvs miran coh deleitoso afan
¢l trefi' que pass al dlcance de nues-
tru vistdy quWzZi muy pocos se dan
cuents exacta de la historia, del
mecanismo, de 10s detulles dvl cami-
no de bhietro.

Ver y sentir no basta; ¢! hombre
necesita mas; mucho mas; y hoy
que afortunadamente estdn en mo-
da, por decirlo asi, las pablicacio-
nes destinadas & romper el misterio
de lacienciz y & poner ia ciencia
migma en aptitud de ser conocida y
apreciada portodas las capacida-
des, creemmos oportuno consagrar al-
gunos apuates 3 desentrafiar deter-
minados curiosos rasgos que se re-
Nuestro
propésito se reduce no i las eonsi-

T_ deraciones eruditas, pues estas son
~ inatiles para los hombres que po-

seen estudios especiales y estériles
para los profanos al tecnicismo, &
laprofundidad de estudios, siud alo
practico, 4 lo que puede ger com-
Preadido sin grandes dificultades.
En tal concepto, debemos adver-
tr, que emplearemos un lenguaje
Yang, senciilo, pues de otro modo
lﬂcn__r_nriamos facilmente en el de-
fecto que gucle afectar con frecoen-
cia quien deja correr la plama por
el campo de la ciencia-en cual-

qulera de sus 'numerosas aplica-
ciones.

Si establecemos un paralelo, si-
quiera rapide, eutre las coustruc-
closesde lu antigiledad y ius moder-
nas (en sus aplicaciones 4 lus cami-

nus) verewos un hecho que revela

una singulavidad estrana, Los pue-
bius antiguos que mas sobresalian
en esu linaje de  obras (los Roma-
nos) las ejocutaban  sin  titubear,
sin detenerse; come de un solo
rasgo, apesar de guesus arrogan-
tes vias eran llamwadas & subsistie
durante wuchos siglus.

La cicncia moderna, vacilay in-
tervoga, observa, anda con lentitud,
¥y sin ewsbarge, ha ilegado casi al
Ideai do 103 canings, puesaside-
bemus considerar el «ferro-corrils;
¥y no decimos que alvanzd la «me-
tas de sus uspirhcionsk, peryuy
uo sisnde bastante a sus fautasias
et cawmino de hiervo de las: llunu-
ras; ni el del Mont-Canis; ni el
subterranco. de Léndres; ni el que

“actualments: se ejecuta en el Suu
Gotardo, ni, por altimo, el que uni-

rd en breve lus costas de Fraucia
con las de Inglaterra hajo lus aguas
del paso de Calais, ensaya la apli-
cacion del vapor 4 los caminos or-
dinarios para que ¢l arails deje
de sehalar & la locomotorasu mar-
cha y desaparescala especie de es-
clavitud que existe entre ambos com-
ponentes del mecanismo.

En el afio 1759 nacio la idea de
aplicar 2 los caminos ¢l vapor de
agaa, como fuerza motriz y solo
en 1804 empezo & funcionar ¢n In-
glaterra 1a primera locomotora en ia
Hoea de Merthir Tidwili.

Como acontece con todes. los in-
ventos, aquel sistema era imper-
fecto.

Mas adelante se ha wejorado
y hoy el hombre ve que los fer-

. ro-carriles cruzan el muudo.

Y el ferro-carril forma, por simis
mo, un mundo, no solo cuando se
trata del tren en movimiento, conla
rduda locomotora a la cabeza, y los
wagones atestados de viajeros y los
empleados en sus puestos; sino des-
de el instante en que se inauguran las
obras para la construccion.

jCuintos elewentos! jcudntas in-
teligencias! {Culntos brazosi...

wa

Son muchas artes, wuchas indus-,
trias puestas en juego palaploduclr
un todo. Son muiiitud de trabajos,
desde los lawados de gabinete hasta

4

dos que lleva consigo 1a terminacion

de la empresa,

Hay tabricas en accion, hay talle-
r'es que pavece brotan del suelo co-
mo por arie de magia; y entretant.o,
el terreno s¢ modilica y aqui se re-
liena; alli s: deswonta; en un ladose.
abre un tinel; en otro se tiende un
puenie 6 se coluua un viaducto y por
todas partes, de trecho en trecho, la

| arquitectaraedilica asi la sencilla ca-

sa del guarda-via como la suntuosa
'~ Estacion.

El fervo-carril es por si solo una
de las mas trascondeutalos fases de
1a civilizécion  moderna. Es la fér-
mula exacta de la fraternidad uvni--
versal. Su iufluencia estraordinaria
¥ bienhechora aleanza & todos los
pueblos que {o poseen; a todas las
clases; & todas Jas circunstancias; &
todas las manifustaciones del tra-
baje. '

La conquista del mar, no es &
nuestro juicio tan importante como’
la-aplicacion del vapor & las vias
terrestres. Las distancias desapare-
cen para la locomotora; las fronte-
ras se borran dsu paso y en pocas
horas el hvinbre, ltevado en un tren
de ferro-carcil, visita los paises mas
distantes, sulva las mas opuestas la-
titudes.

La Mitologia antigua no tiene en
su Olimpo un Dios que realice las
maravillas que el hombre moderno.

Avcusro Jeréz PERCHET.

Correo general.
Madrid 14 de Febrero de 1875.

Miranda de Ebro, 412.
Los voluntarios moviles de esta
villa, dirigidos por su jefe D. Jorge

- Gordojuela, que protegieron el paso

del tren régio por las Conchas de

-Haro, tuvieron el dia 40 del corrien-
-te una accion con los carlistas, en nii
. mero de 300 hombres, que ; vinieron
‘de Penacerrada 4 la sierra de Ye-
.seras, cerca de Ircio, & impedir el
. paso del tren régio, el cual llegd &

esta villa sin novedad alguna, que-

-dando en su consecuencia los carlis-

tas burlados en su intento, pero no

. 8¢ contentaron con eso; sino que el

tren que de esta salié para Logrono

con e} gobernador civil desu provm-
cia, |diputacion proviacial y comi-
sion, que vinieron & esta acompa-
fiando 4 5. M. el rey, tuvo que parar
por haber levantado unos rails; pe-
ro gracias 4 dichos voluntarios, que
se batieron como leones, pudo se-
guir el tren, despues de desalojara
los carlistas de sus posiciones con
bastantes pérdidas, y sin ninguna po

- parte de los defensores de la liber-

tad. Interin se libraba la accion, los

- gastadores de los voluntarios estu-

vieron acompafiando & la comitiva

1a cual quedd muy satisfecha y agra-

decida de los mismos,

La direccion de Infanteria ha elo-_
vado al ministerio de la Guerra una
propuesta de tenientes  coroneles,

- comandantes y capitanes para su
~ astenso al empleo inmediato poran-
tigliedad.

Tambien publicahoy el peribdico
oficial el siguiente documento -del

. ministerio de la Guerra, relativo &

jos sucesos de Lacar: _
Excmo. sehor: El sefior ministro-

de la Guerra, desde Larrags, con fe-

cha de hoy, dice al general en jefe
del ejército del Norte lo signiente:
«Deseoso el rey (g. D. g.) de que
la justicia y los buenos principios
militares de honor y disciplinares-
plandezcan en el ejército de talsuer~
te que no quede  accion meritoria
sin premio, nihecho alguno deshon-
roso sin el debido correctivo; ente-

rado S. M. por !a pubiica notoriedad

y por el escrito de V, E,, fecha de
hoy, de los sucesos ocurridosel dia
3 del actual, al ser atacada por las
facciones carlistas la posicion mas
avanzada del monte Esquinza.y los
pueblos de Alloz Lacar y Lorca.

8¢ ha servido mandar 10 siguienta:

1.2 Que haga V. E. saber al ma«
riscal de campo D. Ramon Fajarde
¢ Izquierdo, y A los jefes, oficiales é
individuos que tuvo 4 su inmedia~
cionen la gloriosa defensa del pasblo,

de Lorca, en la que tan alto dejaron -
el honor de las armas y el suyopm- _
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pio, la satisfaccion con que S. M




