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FERBO CARRILES, 

l í t . 
La primera vez (|u«eii mi viaje 

por til Mediuiüa de Fruiici»^ de paso 
pura Sui;a,lkgué á ia magtiiQc» e»-
luúon d*s[ oumiuo deiiitíitio deLion, 
surpiieofti¿i-6nin» i* mtigiritud de 
aqut'l HiáuluuBo edíAüjo, iiis verdiide 
ia»:iM0aluaii8 de. couibustiült;, af-
tíaüliuuueute upiiuduj iliM fuiípHaíi 
cuchtjra» y, tn lio, iu uiultitud de 
canudjes que uLupub.iii grandes es-
pacnní thHcrretm-inr ^aR^éttA' cape-
citt-déibiudHd itítaiituda por la iii-
dustrfa iriodériía. 

De buen gradóliübiera pcrhintíu-
cidó'itáraiiltí algunas' hovan en la 
tísta.yioft, exíig^íiiúndü cuanto se ül'r<í-
ci í 'Snté mi vista; puro ti tíen iba 
á partir y sotó podía dispoiur de 
algünoé'niltíuto-. 

La canipáua dio lá sfehal; losetn-
pli'adós abrieron la kálá de descyn-
8(1,' losj viajeros penetraron en los 
coches'y á pócq él tren se deslizaba, 
camino de GinebVa, sobre ¿i inagni-
lico p <nte bajocuyas aguas lU-rre el 
bijfñiÓsíi Rófliíjio.' ' ' 

Siguiííit'iomi.-s costüinbr. s d'? «tíf-
rista,» lí.icLa en la cartera diferen
tes^'notaciones; y cbuío diri-iiese ía 
país¿bt'rt"'1t'inandatido liVn noticia á. 
un' jéfíí dé f.^rro -oan iles que acci-
deñ¿a1m'e1ite nos acompañaba, ob
tuve con l'aS respuestas diversos da
tos' acicrca de los csíininos de hier
ro; dales que transcribo sin co
mentarios y sin orden especial ni 
.determitxado. 

El material <fe (er^'o-curriles e« 
niuj consí«^e;,'able. IJQS| wagones son 
de Vĵ i las espacies; los desunamos á 
^'«Jf'W oí^paae! lugar prefeifent^ 
y sé dividen en i «, 2.« y 3.». pia
se. (En r .̂̂ lí̂ xhiniai existe 4.a clase.) 

íliyr,i ade^ajs wagonesfcórreos; 
^"gpnes-ppai^raíi;,. .^,¡»goü9B para 
confJueir j a íechoj oir^ para tras-
Poiito»: el cock y e| carbón v^etal; 
otrq^ 1 janaaclp§ «truc • p^fa el. trasir 

parle de diligencifis, y demás v«hí-
cu u£ y otros cuya enuuieracioue^í 
du nieuos iniíjortancia quu ios ya 
niciicíonados. 

Los Wagones-correos son ofici
nas umbulanle, cómodos, perft^ctfi-
tnouLu cidtiutidos i^n ei, iuvitíruo y 
dispuestos en térniino que las oper 
raciones á que se destinan se ven 
riücuusiu la mas pequeña düicultad 
lii trabajo. 

Si comparamos esos (^arruajes du 
Francia y nei resto de Europa, <fou . 
'^? á !̂í>^^*^ü t̂ naAfirateza. ^ntptea-
^os en Ivxpaím, U4br.v-mu$ de reco-
hQcqcque 14 dasveiitija«stád«nues
tra, parte. 

Los Wagones-cuadras para nd-
baileiias penaiteu A estas uua uu-
louiciou . uun«4ji»iema,- íüiitM%4r ai 
tist ina adoptado de que cada car
ruaje conste daires «ampartímien-^ 
tos ió pequeñas -cu^di-as, á o i y a vi
gilancia se destina uiv palafreno por 
cada Wagón. -

Los wagones-cuadras acomoda-
(ios al trasporte de cerdos difieren 

^le io^ anteriores en tener dM pises 

f ' en la carencia de compartid 
nientoci: es^deuir (|U«losganado» van ' 

reunidos. 
líay también en los ferro-carriJos 

de Frani;ja». lo; mismo que en lo» 
de casi toda Europa pionessuntaó^ 
sos cop t^rritía» adyacente!,, doHda 
pasean los viajeros y h ly. ^ la 
fejs dupartame.ttos reservados para 
fumar.,. , ^ . 
' Estas dos,ultimas mejoras se ties
to noc^n en España, q̂ ue en cuestión 
de ferro-carriles nO-ha obedecido to-
Aaviaal perfeccionamiento de otros 

j, paises. 
Ett confirmación de estas palabras 

pirdiera añadir muchos datos, pero 
loto'haré alguhás observaciones á 
piírti^i^a de ejentplos. • 

Mientras en España se pierde sin 
necesidad algunos minutos gracias á 
la intenvencion de billetes, cuando 
I leg» el (ten é la estación fi»a( de su 
destino, en̂  el «strangere se practic* 
la ¡intervención á>l«8atidA dé la áltí^. 
ma estación, con lo que se aho^ms 
una mblestia innecesaria, sin detrí-
tnento^el buen serriéio ' 

En Suiea los coches tienen colo^ 
cado« t«s asientoa de taltttnodo, q-oe 

los vuelitre de uno á otro lado con en
tera facilidad; y como la etítrada á 
ios wagones se verifica por los es-
tremos ósea en el sentido de su lon
gitud, se ha ideado unirlos por me
dio de puentes de hierro, que hacen 
oficio de balcones y sirven para ma
yor desahogo y comodidad. 

Llevan en Francia un timbreelótf-
tríeo ios coohe:^ de primera clase; y 
ut»a inscripción lijh en torno detbo
tón advieite, quesirTtjü paralU^nar 
en uaMo de peligro. 

EuAlemania y Ausft'Hase calibri*' 
tan no solo lo> carruajes de primera", 
como se practica en las demás na
ciones, eino tos de segunda ulase:pe* 
ro debemos advertir que respe'cto i ' 
ios de teniera se ubservu eu todas'^ 
partes la misma oniisiou y esinduda» 
ble que si las empresas procediesen 
de otro modo"inestarian un benefi
cio considerable á numerosos vi.aje-, 
ro». 

Eljfcftí'dtí fervo-ciuTiles á quiep 
a'udiriiió!<í antes, nos ha suministrado 
ius istgniintes pormenoVes de algu
nas lineas francesas: bastantes á re
velar la .importancii^ de las via^ ob
jeto-de é4tós artículos.'^ 

L«íittéíi dé l'ion ton la en eí aWo 
186i«tt total de 1.899 cki-ruajés'de; 
viajerdS. La dfetÜstti cOYitába en ' el 
de 1865 con 1.951 CHrruaj|es(j(^yiajf-
r6s y Í6.3fi6 Wagones de m^rcanci,!»^ 
La de Órleañsc()ri90í3Í<íélos prifne-
ro¿ y'1.107 de'iós segundos y (a del' 
Odste con 1.170 y 10.160 'respécti-
vaiiente. 

Eipeíode un \^agrin'da primera 
ciase «nia linea éíÁ Not'tfe de Fí^an -
cía es de 5.240 IcilÓgl^müs. El de 
î no de segunda en U'de Straisburgo 
•8 4e6.9O0 y el de uno de lerdera, de 
6.000. •• '• ' 

Un wagón de terr¿{rten etíééta sd-
bre 800 francos. Uiio |>ara aMmáldé 
ó mercancías, de 3.000 á 5.000. Uno 
da prlinm*a einse|)ara viajero» [en U 
linea del fi*t« éé Ertilicla) ^JÚOO y 
»«eT««*pé.Hi;O©0- * t ' 

U«i, wagón HíAkté <sori iók 4'aé tie
nen primeM '7> ad^vlháÉ chsé) ^ú las 
ii««aB<leOKl«9an«yifedidáá deífran 
cía,! IS.CdO fráMbs prótímamente. 

Íi« lOQdffiotortí Gramptoh pésaén 
6rd«B da márcfra, tñtiáiyendo el 

tender, 45 .900 Jd'iégfámos y la lo

comotora E^igerUt, en iguale^ Qqn í̂*'̂  
clones, 62.8000 kilógfanwop,-5 i j . 

.P< îo ai ladpi d» ê lA^ mQips J |^. 
en la linea de ^ovi^n (Frau^piíi) iQcot. 
motoras BoudÍcQa,:ga;^'^; VK^ero%f 
que cargadaspesap 17, tomeladaa. .. 

Traducida $a ^^ab^Ups de fue/rsa». 
lapot^ucÍ4 clf̂ .M â iO(;<^m^torai:.de-i 
sarroUaesMi ívfK^s^ da. ^QQ i D̂O >câ . 
ballos por lo menos. 4 n: 1̂ 3 

J^ara teri»iuar con i|i, J90ft0tctttia 
de estos apuntes numéricos, vanaot 
a dar ot^o íiaíii?;,,i)ína locQwWotti y 
su (^udur cqe^t^^ part^minojuer^ 
dio 60.000 ¿írtwopp. . s o !• i : 
.. Jün tos st^;^siyos • jiriioulpe coM l̂n 

nuarefnof consignpnik). ^quevas.Abn 
s*rva<úoaíB»j?iíri)aiá>l81^riihílala ba*' 
se de la sengiUez Bg<fna de preieab. 
sioiies y sin aspirar á esurtbiii'<Uil 
tratado cpnipleto tk i«É-ro<rearrites. 

(Granada h^t^m i&lH 

' *r i m iw i I ji É'ii.iiij— » M « I ' I # I M I I * I H H^IÍM* i lÜlidí, 
'Wadnti 28 de Febrero deii^. . 

. il^i^arjscai Mí*QrMl4w»;ii«»il»iiAi 
m^ñapá. p9n gr^^ jpkmaMiad al! 

L^ riec«!pcioH * 5p i^erifccaiA!«u,;«l 
p^ciodf^ lili)íjiqK j , >iu 

ip^ î ,fa,nU <de£¿{ka^a, 6»Adc»a^ 
§^t^efíti, .̂ l̂(ii'á l ^ j jai^j Gepa&sg 

—^rretiTtt colega: ,. < 
• Es de tpdp puñt9,if^l8%iJ| m^^ 

cia ,Íi|Ozacja por pl c9rr,e3poi||#^.jdá 
un perióilico de p^pvincij» y ver 
producida ppr el «Diario Eepî ñoWf 
que, aseguraba, babgrfi^. ,if# f̂î nar: 
do nna reiiñion pplitic^í e^ ««siai, 
del Sr. Topete; este, s^gijn.ÍQ,̂ >'|[|vaí 
que nadie podr^ . i'el>.^í^ fgtá > esr 
ciusiyamente cóns^f '^op, «us, fifec ¿. 
cienes de familifi»y%jb^lí^.apartaj. 
do por completo del, mpyinai^|9 
de los partidos.» . ¡^ 

El Jeíá áel '(fe]páíriatt!ento de! 'l^ir 
Upinas, general AtijÉé'querl, íia 
rébvadb 
^Ce es 
lit llamada, tteqim'os ésto pdjP 
lar la ihterpre'tUclon (juese áa d 
do 4 una ^noticia publiÁadji., 
periódico. ' ,' , .\ 
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