
Año XV 16 Diciembre 1875. 

Pr*TÍncÍM, «•rrMponsiles d« la Mía d» Saaredra. 

La correspondencia j reclamaciones «a dirigirán i 
D. LIBERATO MONTELLS T QAUCU, adminiitrador de 
este periódico. 

En Cartagena «n mes 8 rs.—Trimístre 24.—Fuera de 
•Ha, trimestr* 30.—Números sueltos un real. 

Jueves 16 de Diciembre. 

El Ro» * • Cartftc^ma 

Un arliculo publicado por el «Ti-
mts» sobre el túnel submarino en
tre Inglaterra yi Francia, contiene 
lossiguientos detalles acerca del cos
te y probables rendimientos de tan 
atrevida vía: 

«El túnel de Monte-Cénis ha cos
tado 195 libras esterlinas por yarda 
lineal, lo que para una longitud de 
22 millas que tendría el del estrecho 
representarla un coste de 7.450.000 
libras. 

Los tres túneles que han costado 
más caros en Inglaterra son el da 
Kilabjr.elde Saltwoody^l-da Btet- ' 
«h|agleyi loa cuales se,han ejecuta-
d6 títéxn en terrenos ijificiles y que 
contenían gran cantidad de agua. 
Alcuiistruir §1 de Kilaby se eocon-
tro un banco de arena movediza 
donde sehundian las construcciones 
y durante largo tiempo todos los me
dios de establecimiento intentados 
fueron ineficaces, hasta quepor últi
ma, tmpleando 1.200 hombres, 260 
caballos y 13 máquinas de vapor 
trabajando noche y dia, se consiguió 
sacar la arena y á razón de 1.800 ga
lones de agua por minuto. Los gas
tos de esta obra se elevaron desde 
90.000 libras, importe del cálculo pri
mitivo, á 350.000, 6 145 libras por 
yarda en una longitud de 2.̂ 100. El 
mismo promedio de gasto exigiría 
para 22 millas, la suma de 5.646.620 

libras. 
El túnel de Saltwood ha costado 

11» fibras por yarda; el Bletohingley 
72, ó sean, para 22 millas, 4.568.960 
libras el primero y 2.787.840 el se
gundo. 

El coste de los túneles de los fer
ro-carriles |de Francia ha variado 
defde 30 libras por yarda; en el de 
Terre-noire, perteneciente á la línea 
de Paris-Lyon^Mediterráneo, basta 

'95 libras en el de Batignolles, cerca 
de Paris, en' la linea del Oeste. 

En Bélgica, el tünel de Baine-le* 
CompAê  ha «oitado 40 libras por̂  
metro, y loe d« la línea d^.Lieja á 
Verviers, han salido ¿razoD.de 50 li^ 
1¡,M tatubien por metro. 

En Suiza, el túnel llauenstein, en
tre Basilea y IJerna, quq ha exigido 
obras dificilísimas, ha costado 30li
bras por metro. 

En América, el túnel de Hoosac, 
en el Massachusetts á través do ro
cas de mica y d» cuarzo, viene cos
tando hasta el dia 480 libras por 
mótro, en la Nueva-Zelandia, pene
trando en una capa de lavas, ha cos
tado á68 libras 15 chelines por yar
da. 

Como punto de comparación para 
estos diferentes precios de coste, 
conviene observar que 25 libras por 
yarda representan, sobre poco mas 
ó menos, un millón de libras para 
22 millas de túnel. 

Toda evaluación sobre el coste del 
tünel dfrla Mancha no pueda forzo
samente pasar de una conjetura. Sin 
embargo, se calcula que esta obra, si ' 
es practicable, se concluiría en cin
co años y costaría 5 millones da 
libr(<l. 

Hasta aquí el coste; veamos ahora 
los cálculos de productos del ih-^ 
net. 

Puede afirmarse que en cualquier 
forma que se realizase, la apertura 
de medios de comunicación fáciles, 
directos y rápidos entre las dos gran
des capitales, que contienen más de 
6 millones de habitantes, sin contar 
U población de las provincias pro
duciría un enorme acrecentamiento 
en el número de viajeros y en la can
tidad de mercancías que se trasladan 
hoy á través del estrecho. Actual
mente, el número de viajeros que 
cruzan el canal de la Mancha entre 
Calais, Boulogne y Dieppe, de un la-

, do, y Dower Folkestone |y Newha-
ver del otro, es próximamente dé 
340.000 ai año: esta cifra se acrecien
ta en un 3 por 100 anual. 

En 1880, puede aceptarse que, con 
los actuales medios de trasporte, el 
numero de viajeros llegará á 570.000 
Por un ferro-carril directo y sin in
terrupción, este número se cuadru
plicaría sin duda; pero, suponiendo 
que solamente se duplique, un millón 
de viajeros, al precio anual de siete 
chelines cinco peniques, producirla 
375.000 libras. Los vapores entro ¡los 
puertos [antes citados trasportan 

ana almentedos millonee de tonela

das de mercancías al año, 'al precio 
medio de dos peniques por tonelada 
y milla. 

Suponiendo que solo la mitad de 
esas mercancías tomasen la vía del 
túnel, y que el |)recio medio por mi
lla y tonelada fuese de tros peniques 
el producto sería de 400.000 libras. 
Se calcula que, según una evalua
ción muy uioderada, el trasporte de 
caballos y ganado, de metales pre
ciosos, etc., y las lineas telegráficas 
producirían además 100.000 libras. 
En suma, el producto bruto llegaría 
á un total de 850.000 libras. 

Ü.L! l J . J i i i 

Í , M I S G E L A N E A . 

Londres. -Ocupa un circulo cu
yo centro es Charing-Cross, cuyo 
radio tiene 15 millas inglesas y cu
ya superficie es de 700 millas cua
dradas. Contiene muy cerca de cua
tro millones de habitantes, habien
do en él mas judíos que en Palesti
na, mas católicos romanos que en 
Roma, mas irlandeses que en Du-
blin y mas escoceses que en Edim
burgo. Cada cinco minutos nace en 
Londres un niño, cada ocho so mue
re una persona, de maneraquocadá 
día ve aumentar su población en 12 
personas, ó sean 40 mil cada año. 
Cada año se construyen 9 mil casas 
y se crean por término medio, 28 
millai de calles nuevas, y cada dia 
hay en el puerto de Londres mil 
barcos y 9 mil marinos. La admi
nistración de Correos lia repartido 
en 1874,238 millones da cartas, y la 
policía tiene bajo su vigilancia di
recta 120 mil malhechores de pro
fesión. Los cafisy tabernas de Lon
dres, colocados en fila, ocuparían 
una extensión de 73 millas, y en 
ellos ha aprehendido la policía en 
1874,38 mil borrachos. 

Hay en Londres mas de un mi
llón de habitantes que no profesan 
religión alguna ni pertenecen á cul
to alguno. Para que iodos les veci
nos pudieran ir los diamíngoa á la 
iglesia seiía menester construir 900 
nuevas, capaces de contener 2000 
personas cada una. 

Ha muerto en Pajis un vendedo» ' 
de trapos, que ha dejado una for
tuna de consideración: los herede
ros han hallado 300000 fr. en títu
los de la deuda y títulos de propie
dad; en una cazuela de tierra, es
condidos, 15000 francos en.luises de 
oro; y escondiihts también en una 
vieja Biblia 12 billetes de á 1000 fr. 
Entre las sábanas de la cama había 
ocultos 00000 francos en billetes do 
Banco y títulos do la deuda. 

Se trata en el ministerio do obras 
publicas de la vecina república do 
promover á la vez las obras, desti
nadas á mejorar las condicione» de v 
la navegación de los ríos Jtóidá-no, 
Yonne y Sena y del canal do Bprgo-
ña, debiendo fornvirsa con este ob
jeto un sindicato entre las diversas 
cámaras de comercio ir^tere&adas 
en ello. 

Según lo propuesto por o) ,iíigo-^ 
níero jete de la navegación del Ró
dano y aceptado por la cámarp de 
comercio de Lyon, una íiUura ¡¡¡^iiú-
ma dol agua normal do un.metro 
sesenta centímetros, s.e riACiÔ íta gas
tar cuarenta millones do trancos. 

Para aumentar la altura do agua • 
del Yonne entre Larocho y Monte-
reau, y la del Seiu» entre esto ulti
mo punto y París, será pr«üiso em
plear unos cinco millones, ydiez en
tre la capital y Houen. La misma 
cantidad de diez mílíonus «s indis
pensable para obtener un-méti'O 
ochenta centímetros do altuna «or- ' 
mal de agua en el can;»l de 'Bor-
goña. 

Sí llega á lograrse la foi'inacioni.' 
del sindicato que so -proyectaj ias; 
Cámara mismas de conoercio ade
lantarán al Estado los C)T) millonea 
que son necesarios para llevará ca
bo este vasto proyecto, con el qtie 
se dotaría en seis y síet« «ños á la 
Francia de una magnífica via nave
gable, accesible á los barcos do gran 
tútieiaje; uniéndose asi sin solución 
de.continuidad el mar deliNortecon 
el Mediterráneo. 

Para los numerosos casos de apa
riciones milagrosas que registra la 

I prensa francesa, es un corectivo de 


