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Kl Soo dld Ga'Ha'g^Baí 

Sin iacilidadeB de trasporte y ftcar-
reo sá i,táce imposible el desarrollo 
de la riqueza. El hierro, las maderas 
y la jlinlla, que son el hueso, laí car
ne y l« saDg4Pe de las industrias, ha-
bri^p yacidp por lo# siglos de loa 
siglos BftesoFftdo» «n las entrañas de 
la ti^rr^i ó Vfígetando eii al cpr^zpn 
de íaa selvas' f montañas, si para 
llegar á Ipa mercados oobubieráq 
contado con mas vias que las que 
les brii«()ar<an las veríí4»s, loa cami
nos y Las carreteras da lantañ»; por 
eso es jixIiJQttiático entre acqüoitaís-
tas ,q«iei donde' lo» recurso* de la 
prodütícion garantliían. Al capî M U,» 
resaf^iiwieftto *qilitativo respecto de 
inteíéáés; és' buen negô jô  «pUnar 
las saportkitea) tMndtr-tas iHlüáŝ  po
sar tó.)r;í^il$„i.a«*lit'wí « la fuerza 
d« txaccioiK4íji']̂ ,oleüc!H ilpl v4por y 
la v^iÍ^'dMa,deÍ»' locowoiaca. 

Piíjr,4 .cijiidip. .wÔ UíA, localidades, 
doniíé Ji^;' ^fihüisKfiM 0|r4Í«ari^? 
son >aipra«tic*^bt$s, no pprqtie el 
arte modeĵ /̂ ), cav̂ ZiM de recursos 
parftirvencer los mil obstáculos que 
la níktüî atéza opone á câ da < pasoí 
aino púrqtie á veces las rejĝ ipnes 
iQas íavore^idiks do la tierra apenas 
poseen el tráQco suficiente paraali-
mea^r,lM/^ ii)^4ustrias y resarcir al 
capital iibvertid.0, se hace indispen-
aab^C^^é4íN!MWt«ÍÍP*. qua.aialle-r 
gar al costo de las vias ordinarias 
de locomoclpti, las buplan en lo po
sible'y faciliten el desarrpllo de tus 
riquezas que encierran en sa seno. 

En tales c«!80jb e¥ (|Vb t̂9tpu,8î  t̂ <* 
duce á encontrar a i término medio 
entró'Iá" círiretera y la via férrea, y 
de aqui lo8fíî fftfr»cafti!Íl̂ ,»iq)»ífi (ípn-
siste»>-«n l«-sttstitacion del hierro 
por l̂ .i;[>a4iar̂  pa,r^)a construcción 
de los rails en las vias publicas. 

La primeoaiobjeccion quo se pre
senta es la naturallsima de que la 
madijít'á', por razón de su densidad, 
no puede resistir jp^r l£\rgo «spacio á 

los embates déla carga, y ep conse
cuencia, que su uso no es reproduc
tivo sino ¡en los r,amales destinados 
á lijpi:os acarreos. En segundo lu
gar, lu práctica ha demostrado que 
loa rails de madera no se conservan 
lisos ni parejos largo tiempo porque, 
no siepdo uniforme la densidad de 
las maderas, varia su resisteocia 
por necesidad', rio solo en sus dis
tintas especies sino hasta en las |de 
una mispna clase. ^ aunepla d̂  ua 
mismo iibol, púe^ la por<;|pn cor
respondiente al pié del txoncp ofrer 
ce en lo general ma^ ,t esistencia que 
la de sus extremidades superiores. 
Asi, mieptras sufren unas partes, 
otras resisten, de lo cUal resulta eV 
dosuiVel que estorba cuahdd no in
terrumpe la locon^ocion. 
(Jlî Eénpero, los varios ensayo^ que 
sé hut1rheoh( t̂te eiste '{fistér̂ a en el 
Oañáolái en los Estados-Unidos y en 
el Períti' han dado excelentes'resul
tados y prueban que se pueden cons
truir los carriles de madera y con-
seryarse en peífetto estado 'jpor er 
tiempo necesario para ^tribúif feu-
%ietUettiettte £ll'<»rpiéil1il̂ ertMto ení' 
s^ «tplotatóloti. ' 
\ Éntrelos varios sistemas oonoci-

ĉ os el mas usual consiste en la 
cpiMtvucciott dtf "rails de madera dP 
a^rcei'de' 14 p\é» por plena,'cnlatta-
4o9po# e&pigas 6'maesi;as eu la^ 
junturas y á doŝ  piéa de distancia 
de centro á centro las titadnras> Isi" 
^p leo de clavos ni pasadores pura 
fijarlo». Gontribuye á la duración de 
ê toB ralle el que las- superñcies y 
Ips exireittos se unten de alquitrán 
para neutralizar la acción de la hu
medad. 

Esta especie de camino, con un 
rails sohcillo, puede construirse u 
precio Teducidísimo, «obi'e todo en 
las-pomaircas'planas que se prestan 
j:pa«^á4ai<éeonomia quefás aoeid«n>-' 
t^das. 

Otro plan consiste en la coloca
ción! dt dos biozbs de nvadera <la« 4 
por? ^pulgadas cuadcadasi unosb* 
bre otro, oon pericos de hierro áí 
través de tos «taderos. Eáte rait 
equivale á 7 por.8 pulgadiflis^cuadra-
das. El objeto de esta división es 
la ventajit̂ qua^ re&alta á& lu elaísti-

lo que no se lograrla sífuéran cons-, 
truidos db una sola pié^a. 

En los caminos ascendfenles el al
quitrán no áolo contribuye á la cbn-
Bervucion de la míaddra, sino que hk-
ce adhesiva la sulierficie de los ralis' 
contra la rueda de los carros. 

Ex̂  el Can^d^, el../COSto total del 
rail es do-un peso por yarda; ó sea 
1.760. pesos pon mili*, En las su-
períl̂ iiüs planas es. mas barato. Ea: 
la^ ascepdei^p^es. mucho menps m-
ro qf^ io.qjup fi«flulta(enila»vias' 4e 
hierfío-

tle, aqui un término dq compa-
racH]|(̂ ' 4tí\ cost)» total, refiriéndoaos < 
auna via Ae ainco' pies 6«is pul^ 
gadas. 

Pesos. 

Ralt ffe hierro; [56 
libras J,,: . . . ... «IQPPiflWnWlla-

Rail do rnadera. . 2100 por id. 
Rdii s«»«iUo de 

madera. . . , 12^0 por id. r 
Rail doble ^l'e.id,, 1420,por, i^. 

Ün rail ĉ e ,'h.î ,rrp. 4s Sé ^^brae. de, : 
peso pof-^árd^,. pvî de .89pt<̂ ner ;Ut),. 
tranco" reMar por ,̂ sp^9.Í9,̂ e 4.i^¡ 
«ños, inien^r^s q̂̂ vĵ  ^ji . íail cjí la,̂  
madtírá̂ flíiasj resístento^op dur¡» mas 
de dos años. La práqti(;a,4oip,^estra 
Igualmente que eLl'a'l de madera 
tuerte y Viei> t)f»itadp puede durar 
tiacoañosi, si«flapt«''q^w «ea üjare 
el tr^liíjp qvi«! e» 4 se laaga» y'no 
paseii^4:dlezi¿doee «úllas pof hora^ 
la celeridad de la locomoción! 

(jSeiQontimtará) 
(El EcpndmisU.) 

OBSERVî TORlO, FÍSICO. 
EN EL Pío bu ,Mipi. 

En-unaí de'lua redbnteé sesiones 
1 de la Aaadéníriai <}é ^leticias déí'Pa'* 

ris, M. Saim-cn^ire D îvillé h'atitó'dél 
pbíertatorlp'flsíéo que se proyecta 
estabUacer en "el Pie de Midi, ¿ñ los 
Pirineos. Empezó haciéndose cargo 
de la créeiehte importancia de la 
nietieiOi'olQglá y del gran desarrolló 
y múltiples ramificaciones que' h9 
tenido, en los últimos años, y de la 

I 
cidad de los maderos superpuestos, Becbsifiad; cada vea mayor, de esta 

blecer uumferósás éétacibnes MBjéis ' 
en las mayores altitudes que sea'^d- ' 
Bible. : i ^: , ' •!": a . 

Esto sft hia htícKó en grande es» ; 
cala en'la India', en América y étij' 
algunas comarcas do Europa y en 
Francia ya feétíi casi concluido éV 
observatorio de Puy de IVóme. Dé ' 
simia importancia es él tfen r̂ una'|' 
estación én los Pirineo^, pero no es' 
muy íAeit encontra!*' sitio adetdaíjo ' 
par» ello. El Piu du'Midi de Biigor- ' 
re reúne las ciecUstatlciáis rftás fa-, 
vorabtes: situada híicía'ei- rñédi^ó'de'' 
la cordillera del Pirineo, recibe dt--
rectamente el choque de las tem-
peatades. del. AtlíintiGíe; al i mismo 
tiempo se. halla separado de lacres»!'̂  
ta general y se eleva á la altura 4ie!' 
2.877 metros, solo 527 metros'imaB'A 
bajo que el punteo culm^natite de ia > 
coir4i,Uera; adamas >doraina un mag»* > 
nífico y extenso panorama,) y esi ¡deî ''' 
fáflil acceso por vados puntos.. î p ' 

Desde el. sigloixviha llamado'Ia«i 
atención de,los hombrea cieqtiOioM" 
y dujiiantaelsiglo último-yeliactuailv*' 
muchos son lofii¡i%vir9) bsa subida aki ' 
Pie p^aifeafier ,olí>?flr.vacipneŝ li#Tai 
biéndolo hecho Ramoud treinta y 
seis vecepenel si§l95 Pí̂ 5̂,eqte, p îrp 
observar'el barómetro. , -i,.,, 

La sociedadlliíno^a Ua.ee ya pas-_., 
tarites ahos cn|e,ba vjepi(ío v^n|ij,t', 
candó obse'rvacioAes ^ el.Col,,¡^,7 
Lencours, que est̂ áj S0I9, pii f\éf 
maá'bajo ĉ ue eí Picy últimaníenltai, 
resohió consftruir un obsery^tpfi^ . 
adecuado en el njismpPio du,íií44Í,io 
para lo ciia}, ha ê f̂ido rpm|Í9^¿[pí( 

Las ob>A9 de construAciph fhaAi} 
empez£\do ya, y el edificio constará» i 
de tres pactes: la casa-habiteHK; 
cioQ, situad^ siete metros porrba-'-i 
jo do ;ia cumbre; y qoe m parte se'»-! 
r4 subterránea y, abiertan 8bl«ivpdr{ 
el,ia4o dfJ|.Modiodía, .y rooniíU'ttioar&i; 
por medio de unctúioel oúil uAaieéU ^ 
peci^ de casamata, qué contendYá 
el barómetro, los aparatos mognéti^J' 
CQSir etc. y ^ ^^'^u distdnoioi hrxbî íii 1 
un sólidoteuaplote para Ibsiiioétpu»*!»! 
'míintoB que deban estar sarrietldosn 
á la ipíluencia directa da lía attnésn'̂  
¡fera. , , . ^ .np j t 

Todo hace suponer que en breve 
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