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Sin facilidadee de trasporte y acar-
reo 8¢ hace imposible ol desarrollo
de la riqueza, El hierro, as maderas
y ti hulla, que son el hueso, l& car-
ue y la sangre de las industrias, ha-
brign yacide por los siglus de los

siglos astesorados en lus-entranas de |- _
" la de sus exiremidades superiores.
- Asi, mientras sufren unas partes,
_ otras resisten, de 1o ctal resultael

la tigrra, O vegetando o el corazan
de las selvas y montaiias, si para
llegar & lps mercados no hubieran
contado con mas vias que las que
les brindaran las verpdas, lvs cami-
nos. ylas curveteras de antahe; por

eso g8 pxinmdtico  entre. economis-

tas .queidonde: los. reoursos de la
prodac¢cion garantizan, al capitalun

resurcimionto-equitativo respeoto do.
intereses, ¢s buen ‘negocio nplanar

lus superiivivs, hendir-tastovas, po-

sar Jhk KAILS, . ¥ eustitiin gnlh fuerza
de traccion twpotedcia detvapor ¥

In vAIRWGAL, d  ocomotoss.

P ‘m{" ‘.ﬁhjp‘-;mwn., locqliaa'desl _ dos ¢l mas usual consiste en ja

" comstruccion:de -ralls de- maders do
" agceyrde: 14 piés - por : plena, cnlaga-

donde’ tug ' ViA4, fércens ordimarias.
son- jvpragticables, no. porgue el
arte modegng.. carezon.da. recursos

para«vencer los: mil obstaculos que

la naturaleza opone A cada. paso,
8ino porque & - veces las regiones
mas fuvorctidas do la tierra apenas
poseen. el trafico suficiente paraali-
men{ar lag industrias y resarcic sl
capita) #nveptido, se hace indispen-
sablg; yxcoli
gar al costo de lus vias ordinarias
de locomociow, las suplan en lo po-
sible:y faciliten el desarrollo de.las
riqdezas que encierran en su-seno.

En tales casob of proltemu sg tes
duce & encontrar ol términe medio
entréTd" carretera y la via férrea,y

~ de aqui losyslefieecaritiles sque son-
sistom--en le sustitucion det- hierro
por lamagdera parala .construccion
de los rails en [as vias publicas.

La primeoa objeccien que. se pre-
%enta es fa naturalisima dequela
mad¥fd, por razon de 'su densidad,
no puede resistir ppr largo espacio 4
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e mbdios, que.sin lle~ .

|| ella, frimegtry B0.—Némeros sueltos na real. ‘¢

“los embates dela carga, y eq cohég-

cuencia, que su uso no es reproduc-

. tivo.sing en los ramales destinados,

alijeros acarreos. Eo segundo lu-
gar, la prictica ha demestrado que
log rails de madera no se conservan
lisos ni parejos largo lismpo porque,

no.siendo uniforme la densidad de |

las muderas, varia su resistencia .
por necesidad, no ‘solo ¢n sus dis-
tintas especies sino hasta en las|de
una misma clase y aun enla de un
mismo arbol, pueg la porcjon cor-
respondionte al pié del pronco ofre-
ce en lo general mas ) esistencia que

desuivel que estorbacuahdg no in=
terrumpe ia locomocion. -
4, Empero, los virios ensayos gque

- sb hatrhecho'de ebte ‘sistemia en el
. Canadé; en'los Estados~Unidos y en

el Periyy han dado excelentes resul-
tados y-pricban que se pueden cons-~
lruir los carriles de madera y con-
servarse en “petfotio estado ‘por el

" tlempo mocesario pari’ tetribair bu-

- flcienitethente’ al'caphil'ivertido en’

o

a‘l ‘!‘l)!‘jtlﬁclt,"k S Rk
' Entre los varios sistemas oconoci--

dos pot-‘espigus- & muescds en lug
junsiras y o dos pida de- distanocie:
de centro:h centro lag ptadarad; bin
empleo de clavos ni pasadores pura
fijarlos, Contribuye & la-duracion de
eston rails el que las- superficies ¥
ips-extremos se unten de alquitran

para neutralizar la accion-de la bu~ |

medad. .

Esta especie de camino, con un

rails sencillo, puede construirse o
predio reducidisimo, sobve todo en |
las-eomarcas: planas que se prestan |
aociden- L1

mus b ta doonomin que tas
tadas. - _

Otro plan consiste en la coloca-
cion:de dos triozos de madera de 4

© por 7. pulgadas cnadradas; uno.sb- 1

bre-otro, con -pertos de hierro &
través - de los maderos.. Lste raih.
equivaled 7 por.8 pulgadas cuadra-
das. El objeto de esta division es
la ventajaque resalta de ia elasti-
cidad de los maderos superpuestos,
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., lo queno se lograria si faeran cons-.

truidos db upa sola pikza.

En los caminos ascendbntes el al-

. quitran no solo contribuyé 4 la con-"
* servacion de 1a madera, sino que hi-
. co adhesiva la suplerficie de los rails’™
contra la rueda de los carros,

En, el Canadd, ol,costo total del
_ rail 8 de-un peso por yarda, 6:sea
1.760. pesos pun mitla, En lus su-
pecfigies planas es.mus barato. Ka:

ro.gpne lo.que tesultaren as vias' 4
hierro. : -
He aqui up término du compa-
racipn. del cosbo total, refiriéndonos' .
& una via de cinco. pids seis pul~:

d ] . LI
gadas Pesos.
 Rall e hierro; [56 |
libras ] ; ..» .. "GO por~myilla.

Rail de madera. .
. Rail sencille de
adera. . . , 1200 por..id. ;

R-.trili doble de id.. 1420 pov, igd. -

100 por id.

, peso_ por-yarda puede soptquer ua,
| trafico regular por espycio de diez;-
. whos, filenfras qug yp veil dela,

} maderamasg resistente.ng durg mas

de dos anos. La practica demuestra

igualmente que el yuil de madera
. fuerte y bien: timéado puede durar
. tinco:ahos;, siempre. qua sea dijero
el tepfige que: e al ee. baga,. ymoe

pase, ga: diez, & doce millas por hora:

la celeridad de l& locomocion:

CoL (Se continuard.)
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OBSERVATORIOQ, FISICO,
_EN EL PIC DU MIDL.

Boune de'lus recientes sesjones

ris, M. Salbt-Chuire Dovitls habls'del
obassrmatorio’ fisico que se proyecta
establacer en el Pic' de Midi, én los
+ Pirineos. Empez6 haciéndose cargo
| de la créeishte importancia de la
. meteorolagla y- del gran desarrofle
¥ mitiples. ramificaciones:- que'-ha
tenido.en los ultimos afios, ¥ dela-
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necesidad; cnda vez: mayor, de esta-
L b . _ .

_lag ascendrpgoses. mmucho.manas ca~ |

Un vail dg,hierro dg 56 Jibras de. .

.de la-Aoaderhia d% tiehcias dd'Pga

{ fera. IREFE

blecer numerosds edtaciones’ fijas "
en las mayores altitudes que sea‘pd- '
sible. LR FE e bed
listo se ha hécho en grande ess
calaen' {a [ndie, en-Amdérica v 'én’’
algunas' comarcas de Furopa'y en
Francia ya esth casi concluido ‘o'
observatorio de Puy de Déme. Da*
suma importancia es el tendf una'’
estacion én- fus Pirineos, pero no es”
muy- faeil encontrar sftio adectado *
para ello. Bl Pic-du'Midi de Bigor- ’
e reune las citcustancias mas fa. =
vorables: 'situady hicla sl edid'ds”’
la cordillera del Pirineo, recibe di- :
rectamente el choque de las tem-
pestades. . del.- Atlhntice; ali:miemo.
tiempo se . halla deparado de la crege:!
ta genoral ¥ se eleva-d la altura de::
2.877 matros, solo 527 metvas: mas;
bajo que el punto culminsgte de la

.. copdillera; adamés domina .un taags::

nifico y extenso panorama, y' es.de:*
fagil acceso poc varios puntes, - Lp
Desde el sigloxvika Hamado la
atencion de los hombres ciegtifices.
y duganteel siglo ultitho yteliactuady o
muchos son logi gwe- baa sublda-aks:
Pic para:. hager  obsarvaciqnes, bg~
biéndolo hecho Ramoud treinta y
seis veces-en el siglo, presente; pasp
obsérvacr el barébmetro. | -4,
'La sociedad Ramopd hace yahgs; ,
tantes a'h'og,_gq_q ‘ha \_f@p'ic_lo_ yqrrmj
cdndo observaciones en el. Cal, de,,
Lencours, que ‘estd solp pit piép

: maé‘bajo ‘que e Picy wtimaments,,

resofvid .construir un obseryatprig .
adecuado en el mismo. Piv duMidj,; .
para lo cysl ha egado reupisnde

fOﬂdOS._ STERTIIRTIE

Las obras de construacion het )

| empezado ya, yel edificio constard

de tres pactes: la casa-habitas::
cion situada siete metras por be-.:
jo do la cumbrey.que en parte-sew-|
'vd, subterrdnaa y, abiecta sole-pdry
el lado del Madiodia, y comunioariv.:
por medio de untaael cors uha:iedh !
pecig de casamata, que comtend¥i
el barbmetro, log aparatos magnétie:
cas; ete, ¥ a carta distdneig hxbdd |
un golidotemplate para  [bsninbtras.:
‘mentos que deban estar sometidown
4 la influencia directa de la atmoéss”
- g s
Todo hace suponer que en breve




