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PUNTOS DE SUSCRICION. 

Cartagena: Libííruto Moutells y García, Mayor 2-i, l̂ Ia-

(Iriil y l'roviiíciab, corrcaponsalcs de la casa de Saavedra. 

SEOUIMDA É R O O A . 
PRECIOS DE SUSCRICION. 

En üartügena un mea § r's!—Trimoátre 24, —Fvietá ile 
ella, trimestro 30.—Números siicllos un real. 
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Sábado 10 de Junip. 

La compra por ul [ĵ obioino in
glés de la.s acciones del duiiil de 
Suez, porlünuciontesal vireydcEgip-
to, otVuod iiu inttMMs espcciiil pura 
usta gi'Uii \i\ de coinuiiiciUMon con 
el estrumo Oriento, do la cual va
mos á pi'esoiitar una sucinta histo
ria, por mas qua esto asunto apa-
Tiizoa eclipsado por los muchos y 
muy candentes (jue hoy lijan la 
atención gonoial. 

En 1871 ol númíro de embarca
ciones quo atravesaron ol Canal se 
acrecentó en un 00 por 100 próxi
mamente: se elevó ü 7ür>, y el uú-
moru de toneh^das, que habia cre
cido en una proporuion algo supe
rior, fué de 761.467. El tercer año, 
1872 produjo un progreso también 
muy notable; ol número de barcos, 
excedió del 45 por 100 al del año 
precedente, siendo l.OSíí, y llegando 
el porto á 1.438169 en «grueso to
nelaje.» Este último no es absolu
tamente comparable con la ciíra de 
1871; porque en Í872»fué cuando la 
compañíahii^o insude su indisputa
ble derecho de ^'tíemplazar, para la 
percepción de la tarifa, el tonelage 
netooíicial pn-el «grueso tonelage» 
ó tonelage bruto, siendo este ulti
mo mucho mas conforme qua el an
terior con la capacidad real dol car
gamento. 

El año 1873 so obtuvo un aumen
to de valor próximamente igual al 
de 1872; el númuro de barcos se 
acrecentó menos que anteriornien-
t ' , [lero el tonelage aumentó mucho 
mas que el número. La nueva flota 
de vapores de gran porte construi
da ^Impresamente para la travesía 
del Canal empezaba á entrar en 
servicio. Ljaa 1.173 .embarcaciones 
que pasaron por el istmo en 1873, 
median 2.084000 toneladas, ó sea un 
aumento de 45 por 100 próxima-
mamente, con relación al tonelage 
de trAosito durante olegercicio an
terior. 

A partir ie fines de 1873, el éxito 
del Canal de Suez estaba perfecta 

y diííiiiiLivainoute asegurado. Cuau-
do pasan p(jr una via de navegación 
1.08'2 buquiíS, con mas de dos millo
nes do toneladas de porte, es que, 
evidonlemontü, esta via nevegable 
Si encuentra en muy l)non estado y 
otrooe vontujus económicas incui-s-
tionables. 

Kl desarrollo dol trático continuó 
durante loá años sucesivos, aunque 
con menos rapidez. Es evidente que 
el tonulago dol conjuiuo do la flota 
que pisaba por ol Cmal no podia 
acrecentarse indelinidamente de 40 
á 50 por 100 cada año, y que el au
mento dobia al cabo reducirse á 
15 ó 20 por 100. 

En 1874, el número de buques 
que atravesó el istmo fué de 1.2G4, 
y el tonelage total soelevóá dosmi-
Ilones kmatrocicnto.s veintitrés*mil 
toneladas, lo que supone un au
mento do 15 por 100 con relación 
al año precedente. 

El progreso mas notable so ha 
realizado en 1875, el número de 
barcos que atravesaron el Canal se 
elevó á 1.494, y el porte á dos mi
llones 940.000 toneladas, lo que sig
nifica un aumento de 20 por 100 
repecto al egercicio anterior. 

Seria una ilusión ol creer que el 
desarrollo del tráfico por el Canal 
de Suez sea poi péluamente de 15 á 
20 por 100 cada año. Pero el Canal 
no está todavía en posesión de toda 
la clientela que en un dia dobon 
acudir ú solicitar sus servicios. Ha
ciendo sobre las estadísticas de la 
navegación británica, el cálculo de 
los barcos de vela quo van á las In
dias ó á China pasando por ol (hibo 
doBuuna Esp jranza, nos hemos da
do cuenta de que, ()róximamontc la 
mitad del tráfico de Europa con el 
Orientóse hace todavía por la anti
gua ruta, por la de Vasco de Gama y 
Alburquerque. 

El pabellón que, con mucho, do
mina á los otros en Suez, es el pa
bellón inglés. De un total de dos mi
llones 940.000 toneladas que han 
atravesado el istmo en 1875, dos mi
llones 181.000 son de nacionalidad 
británica, ó sea el 76 por 100 del to
nelage total; en 1874, la parte del 
pabellón inglés no era mas quo de 
75, 09 por 100. 

En 1875, U bandera.francesa ha 
flotado sobre "¿26.445 toneladas: pro
porción que no oxcodo de 8 por 
ciento. 

El tercer lugar corresponde a Ho
landa: en 187.5, 72.592 toneladas; en 
1874,106.000; en 1875, 130.000. 

El cuarto logar se lo ha conquis
tado Austria: en 1875, 92.000 tone
ladas, 

El pabellón alemán, 45.000 tone
ladas; el pabellón español, 43.000. 

La bandera noruega, en 1875, flo
taba sobre 21.000 toneladas; la sue
ca sobrel0.000;larusasobre24.Ü00: 
los Estados-Unidos, sobre 500. 

Miscelánea. IK 

El emperador do Alemania ha 
dado á su c ipollan una excelente 
lección. 

1«;S el caso que en un sermón quo 
este predicó, en lugar de ocuparse 
de Dios y del Evangelio, se desató 
en elogios do los antepasados del mo
narca, con naotivo do la entrevista 
que la reina Luisa tuvo con sus dos 
hijos, el último rey de Prusia y di ac
tual emperadoi^'^ü Alemania, des
pués de la batalla do Jena. 

Al salir do la capilla real el em
perador Guillermo lo dijo á su Ca
pellán: «usted ha tergiversado los 
hechos, pues mi madre no pronun
ció las palabras que ha puesto en 
boca de ella. Por lo demás, sepa us
ted que mi familia y yo venimos al 
templo á rendir áDiOi adoración y 
á escuchar su divina palabra, pero 
no á oirías lisonjas quo se quieran 
dirijir á nuestros antepasados.» 

El personal empleado en el pala
cio del sultán de Turquia no bajaba 
do 550O individuos de ambos sexos; 
on las caballeriziiS hay 625cabalio3 
y 935 palafraneros y cocheros;' por 
término medio, se adquieren 25 car
rozas al año en Europa, algunas del 
costo de 100.000 pesetas; en los j'ar-
dinos existen en jaulas 160 leones, 
tigres, panteras y leopardos; el ha-
rom contiene 1200 mujeres, las cua 
les consumen, solo de azúcar un 

millón 600.000 rs. al áñ6;'lá'tyí'^'sa' 
cuesta 48 millones, y los 48 me.dí-/^ 
eos, cirujanos y boticarios de la ca
sa real absorven un presupuesto dé ^ 
657.000 pesetas anuales. 

Damos crédito á estas noticias 
por hallarlas bajo .la firma, dp Mr. 
Molinari «n el «Jounrftí' itól^ Dc-
bats.» 

EUEconomistc» añado á estos da
tos que ol sultán actual ha hecho 
construir dt^sde su advenimiento al 
trono el palacioTcheragan y el Bey-
lerbey, y los kioscos de Idiz, Ayae, 
Zindjirli, Altounizadé, Hekira-Ba
d a y Haidar, siendo materialrrietíté 
imposible apreciar con certeza lo que 
ha costado Tüb«ragan, edificio que 
con sus dependencias accesofi'aa 
ocupa un espacio inmenso, uno'dé' 
cuyos frentes, ol que dá'feobre el 
Bosforo, tiene mas de un* kilómetro ' 
de longitud. 

Todos estos detalles explican per
fectamente que Abdul-Azis f̂ e liaya 
Ktijereteado» las venas al verse des
pojado de sus suntuotíldades. 
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Segado en la mies ^e^El Globo:» 
cMery tttaia la fatalidad ¡d&tiqal-

vocarel piso de la casa cuando iba • 
á visitar á alguna persona. ' '•. '̂  

Asi fué que en ciavta ocasión en^ ' 
tro á caballo sobre un bastón, jugan
do á los toldados, hasta el comedor ' 
de una casa donde se hallaban al- i 
morzando muchas personas á quie
nes no conocía. 

Una vez bajando de su sesto piso, 
en unión do Gozlan, el pintor, su 
amigo, dijo á esto cuando se halla
ban en el piso [irincipal. 

—¿DIme, Gozlan, no nos habre
mos e([uiv()cado h )y los dos y ha-» 
bremos bajado masde los siete pi.sos? 

Según un informe quo acaba de 
publicar Una comisión rusa nóm- ' ' 
bradoipara organizar unaesposicion 
de máquinas y fábricas que se de
dican al trabajo del cáñamo, lapro- „ 
duccion anual de; esta fibra es en 
Europa de 3 ĵfl,952 toneladas de las 
cuales corresponden 192,000 á 
Rusia. 

Los diarios álemiuics ariunciano 


