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SEGCION DOCTRINAL.

FERRO-CARRILES EN PENDIENTE.

En muchos paises se utilizan los saltos de agua
para los fervo-carviles de pendiente rapida, por un
procedimientomuy sencillo. Un wagon descendenta
se carga de agua, y su peso hace subir otro wagon.
Un periodico inglés da la siguiente deseripcion de
uno de estos ferro-carriles instalado ultimamente y
que funciona en la colina de Falcon, situada en
Custle, islu de Man, :

«Este ferro-carril consta de una linea nscedentey
otra descedente respectivamente de cuatro pies de
anchura, siendo paralelas en una distancia de cin-
cuenta metros sobre una pendiente del unov por
tres. Los wagoues, que son dos, impelidos por el
agua echada en un tanque sobre el cual descansa
el coche; el movimiento se regula por medio de un
freno de mano. Hl tanque es de seccion rectangu-
lar, y descansa sobre cuatro ruedas de la forma
usual de los coches de ferrocariles con un solo re-
borde en la llanta. Debido & la estructura del tan-
que, dos de la ruedas se colocan mds bujas que las
olras dos, descansundo el cuerpo del wagon sobre
la linen horizontal del angule; esto permite que se
mantengan en perfecto nivel, aungue corran sobre
una pendiente tass inclinada. Un cable permanente
fijo a cada extremo de los wagones, corre por el cen-
tro de la via y aul rededor de una rueda de dos me-
tros de dismetro fija en la parte superior del pen-
diente. Bl fieno gue hemos mencionado actla so-
bre esta rueda. Lia longitud del cable estd calcula-
da de modo que cuando uno de los wagones s en-
cuentra en la parte superior de una linea, el ofro
ge halla en la parte iuferior de la otra, Lios tanques
sobre los cuales van colocados los wagoues, son
alimentados por sgua cu la parte superior de la
pendients, y vaciados en la parte inferior dela mis-
ma; el peso del agua en el tanque leno es suficien-
te para hacer correr el wagou hasts el fondo de
aguella, al mismo tiempo que, por medio del cable
el otro wagon es arrastrado héacia arriba. El me-
eanismo para llendr los tanques lo puede hacer
funcionar el mismo operario & cuyo cargo estd el
freno de las ruedas en las cuales el cable giva y por
medio del cual.se regula la velocidad de los wa-
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En la cascadn de Giessbach, en Suiza, hay un
fervo-cavril andlogo. Asciende desde el desembar-
cadero del lago Brienz hasta el hotel, situadod nna
alturs de 103 metros, y la longitud de la linea es
de 403 metros, con una anchura de un mefro. Lia
via es simple, excepto en la mitad de la subida,
que tiene un desvio sutomatico, Kl cable esti ins-
talado de una manera andloga & la que hemos des-
crito. Lios coches, de una cabida cada uno de cua-
renta y seis pasajeros, estin construidus bajo el
mismo sistema, con tanques debajo del piso. L
agscension durn seis minutos. Lin via pasa por un
viaducto de hierro de 200 metros de longitud, que
se eleva més alto que los drboles del despeiindero
que cruza. Para mayor seguridad, en el centrn de
la via hay un rail dentado como en los ferro-carri-
les de Rigi y Mount-Washington.,




