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S U M A R I O . 

Suscrición á favor de la 'viuda de Manuel Bartnal NerAe-
io.— Sección doctrinal: Ferro-carriles en peadiente.—Cues
tión legal.—Sección oficial: Gaceta de Msíiviá.—Miscelánea: 
Correos para Filipinas.—Mástic para pegar objetos rotos. — 
Los Alcázares libres.—El Instituto de Fomento del Trabajo 
Nacional.— Perro-carril y Minas de Morata. —Linares. Di-
que á las inundaciones.—Árbol de azúcar.—El Minero de Al
magrera.—Noticias varias—-Movimiento del Puerto de Car
tagena: Importación y Exportación.—Seccio^t Mercantil: 
Marcha de los mercados.—Observaciones meteorológicas.— 
Bolsa. —(Sección, de anuncios, 

SUSCEICION á favor de la viuda é hijos de Ma
nuel Bartual Verdejo. 

Pesetas. 

Suma anterior 271 

D. Juan Sánchez Pedi'eño 5 
» Manuel Pérez Lurbe . . . . . . . 5 

La estudiaiitiiiii iufiUitil formada por los 
niños del Colegio de la SSma. Trini
dad: Mauu'il Líjpez, Ángel Villas, Ma
nuel Bus, Juan Bas, Abdoa Bas, Al
fredo Llamusí, Antonio Mariu, Anto
nio Garíiy, Eduardo Pico, José Martí
nez, Eicardo Lara, Nicanor Soria y 
José Sánchez; colecta hecha en los dos 
úUiíuos dias de Carnaval 84'26 

D. M. M 25'00 
» V. I . T •25'00 
» J . L . Z 5'00 

Total 420'26 

Sigue abierta la suscrición hasta el 31 del actual. 

SECCIÓN DOCTRINAL. 

FERRO-CARRILESEN PENDIENTE. 

Bu muchos países se utilizan los saltos de agua 
para los ferro-carriles de pendiente rápida, por un 
procedimiento muy sencillo. Un wagón descendente 
se carga de agua, y su peso hace subir otro wagón. 
Un periódico inglés dá la siguiente descripción de 
uno de estos ferro-carriles instalado últimamente y 
que funciona en la colina de Falcon, situada en 
CÜSIIH, isla de Man . 

«Este ferro-carril consta de una linea ascedentey 
otra descedente respectivamente de cuatro pies de 
anchura, siendo paralelas en una distancia de cin
cuenta metroH sobre una pendiente del uno por 
tres. Los wagones, que son dos, impelidos por el 
agua echada en un tanque sobre el cual descansa 
el coche; ul movimiento se regula por medio de un 
freno de mano. El tanque es de sección rectangu
lar, y descansa sobre cuacro ruedas de la forma 
usual de los coches de ferrocariles con un solo re
borde en la llanta. ].)ebidn á la estructura del tan
que, dos de la ruedas se colocan más bajas que las 
otras dos, descansando el cuerpo del wagón sobre 
la linea horizontal del ángulo; esto permite que se 
mantengan en perfecto nivel, aunque corran sobre 
una pendiente tan inclinada. Un cable permanente 
ñjo a cada extremo de los wagones,corre por el cen
tro de la vía y al rededor de una rueda de dos me-
tro.s de diámetro fija en la parte superior del pen
diente. E l fi uno que hemos mencionado actúa so
bre e.íta rueda. La longitud del cable está calcula
da de modo que cuando uno de los wagones ye en
cuentra en la parte superior de una linea, el otro 
se halla en la parte inferior de la otra, Los tanques 
Bíjbre los cuales van colocados los wagoue.s, son 
alimentados por agua eu la parte superior de la 
pendiente, y vaciados en la parte inferior déla mis
ma; el peso del agua eu el tanque lleno es suhcien-
te para hacer correr el wagón hasta el fondo de 
aquella, al mismo tiempo que, por medio del cable 
el otro wagón es arrastrado hacía arriba. ET me
canismo para llenar los tanques lo pilado hacer 
funcionar el mismo operario á cuyo car;^" cKiá el 
freno de las ruedas en las cuales el cable giía y por 
medio del cual se regula la velocidad de los wa
gones . 1) 

E u la cascada de Gíessbach, en Suiza, hay un 
ferro-carril análogo. Asciende desde el desembar
cadero del lago Brieuz hasta el hotel, situadoá una 
altura de 103 metros, y la longitud de la linea es 
de 403 metros, con una anchura de un metro. L a 
vía es simple, excepto en la mitad de la subida, 
que tiene un desvio automático. El cable está ins
talado de una manera anábga á la que hemos des
crito. Los coches, de una cabida cada uno de cua
renta y seis pasajeros, estfvn construidos bajo el 
mismo sistema, con tanques debajo del piso. L a 
ascensión dura seis minutos. La vía pasa poi' un 
viaducto de hierro de 200 metros de longitud, que 
se eleva más alto que los árboles del despeñadero 
que cruza. Para mayor seguridad, eu el centro de 
la vía hay un rail dentado como en los ferro-carri
les de Bigi y Mount-Washington. 


