ANO XIX CARTAGENA

14 MAYO 1901 NUM.

GAGETA MiInEgCA

Y
Comaroiak
T 5 SUMARIO

Seccidn doctrinal: Reorganizacidn de servieios.—Seccidn
ofirial—Gueeta de Madrid: Registro de aprovecha-
miento de aguas.— Paguetes postales—DBoletin ofi-
cial de la provincia: Registros mineros— Misceld-
nea: Estado de la renta de Aduanas en 1900.— Es-
tado de los diferentes minerales llegados & Carta~
gena port. e.—Comunicado.—Los cheques  contra
el Banco.—Escuela de Ingenieros industriales en
Cartagena.—Demarcaciones mineras.—Coneurso de
emparrillados.—Junta de Fundidores— Estadistica
del cobre.— Movimiento del Puerto de Carfiugena: Tm-
portacién v Exportacion.—Seccidn meveantil; Marcha
de los marcados.—Semanas meteoroldgica y finan-
ciera.— dnuncios.

SECCION DOCTRINAL
Keorga nizacién de servicios

I1
Grandes lineas transcontinentales
hispano-francesas
CARTAGENA. — BARCELONA.—PARIS

En el estudio gue yamos & hacer sobre la reorgani-

zacion de nuestra red ferroviaria, hemos de dividiv las
lineas en tres grupos: primero, lineas - transcontinenta-
les hispano-francesas: segundo, lineas peninsulaves de
cardcter internacional (hispano-portuguesas); tercero,
lineas peninsulares propiamente tales. :

En esfe articulo, vamos & ocuparnos solaments de
una de las dos primervas; pero antes es necesario dejar
sentado que las condiciones geograficas de la Peninsu-
la, son tan propicias & ln creacion de de grandes lineas
cardeter internacional, que no se explica edmo 4 pesar
de ellas hayan adquirido ineremento otras naciones de
Europa, mal situadas geograficamente, exentas de bue-
nos puertos y muy lejanas de los grandes centros pro-
duetores.

Tarde & temprano, el comereio europeo-asidtico ha-
bra de hacerse tervestre, y el europeo-americano te-
rrestre en lo posible, reduciendo la via maritima 4 la
distancia que media entre Dakar y Pernambuco & Da-
kar v Puerto Natal. La Mnea férrea del siglo XX ha
adquirido ya el verdadero carficter gue su naturalesa
exige: abreviar las distanciass intzrcontinentales v
transcontinentales, hacerse mis que internacional ¢os-
mopolita. Asi vemos como Rusia se promete rusificar el
Asincon su gran transiberiane, eomo Alemanian buse:
un camino mas corto para Persia; India y Chinu en el
camino de hierro de Constantinopla A Bagdad, gue segu-~
ramente habra de legar hasta Hong-Kong algtn dia;
después de atravesarla India inglesa y el Indostén.
Inglaterra; piensa: dar unidad & su sistema colonial

africano, construyendo el gran transcontinentul del Ca- ‘
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bo 4 Alejandria. Norte-America estudia el gran panane-
ricano de Buenos-Aires & Nueva-Yorlk,y 4 la gran fami-
lia latina le estd reservada la construceidn del subeon-
tinental europeo-atricano (Paris, Tarifa, Tanger, Dakary
en relacidn con el trascontinental americano de Val-
paraiso 4 Pernambuco 6 Puerto Natal.

Bi esta es la gran misidon del camino de hierro en el
siglo XX, ¢laro estd que el método exige que antes de
poder realizarla, antes de darle ecardeter cosmopolita,
es necesario que adguiera caracter internacional, Gni-
co medio de conseguir un sistema de circulicion per-
fecto,

En este pais, donde circula como moneda de buena
ley la palabra europeizacion, no, se. ha conseguido atin
transcender & la practica lo que en si significa; ha dado

) juego como tantas otras, pero no jugo.

Lo primero que se le ocurre & una nacién que
quiere europeizarse, es soldarse lo mejor posible & Eu-
ropa, per intercomunicacién vivida y fecunda Pero
ecomo aqui hay gente que tiene la firme creencia de que
los Piringos son la gran barrera para detener invasio-
nes, es crimen de lesa patria pretender perforarlos
Del afio 82 del siglo pasado, datan dos proyectos de
intercomunicacion hispano-francesa 4 través de los Pi-
rineos; uno por Canfrane y otro por Viella. En diez y
oeho aios transeurridos, la Compaiia del Norte sélo
ha Havado el tren hasta Jaca, y el HEstado espaiiol dié
una subvencion de eatorce millones de pesetas para po-
co més de 100 kilometrss,

Por otra parte, la diferencia de 22 centimetros en el
ancho de las vias espaiiolas y francesas, es otra de las
causas que impiden una intercomunieacidén rapida y
directa entre dos naciones hermanas y vacinas, Italia,
separada geograficamente por medio de los Alpes de
tres naciones distintas, Francia, Suiza y Austria, no
s6lo estd en comunicacidn con ellas por ocho lineas di-
ferentes, sino que su anchura es la misma que la de lag
naciones fronterizas. Desde Thionville & Mulhouse, en
una distancia de poco wmis do 200 kilémetros, Frianeia
comunica con Alemania por seis vias distintas. Ausirin
y Alemania, se intercomunican por mds de treintu. Ho-
landa y Alemania, por once, ete., ete. Y todas estas na-
clones, excepto Franeia, adoptan como tipo de anchura
para sus vias 1442 metros, es decir, 25 centimetros més.
que Hspafia. Asi es que toda Kuropa, excepto Espafiay
Portugal, realizando silenciosamente en 1o scondmico,
Ia primera condicion de la tederacién politica de Eurd-
pa, sofiada por Novicow,

Nuestra situacion y estructura geogiifics nos ense-
ita dos leceiones admirables: primera, penetracion afri-
cana en Marruecos, y segunda, comercio eon América,
Tstas son las dos orientaciones de una buena politica
econdmica internacional que Espaia estd muy lejos de
poder realizar hoy, porque la misma Francin, que antes
contaba con nosotros para la euestién marrogui, hoy
quiere obrar por cuenta prapia, ¥y el comereio con
América, como vimos en otro articulo, estd en manos
de Inglaterra y de Alemania.

Para estas dos -orientaciones hay en la Peninsula

tres puntos que en la situacion wetual son: Cartagena,
Uddiz y Coruiia; Cartagena, para la infercomunicacion
con Africa por Argelin, y Europa por Xranciy; Cadiz,
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