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LA ELECTRICIDAD 
EN LOS FAROS. 

Entre los grandes benefiíios que 
h i deilevar l"i aplicación da la luz 
ele.trica, era natural sa pensara in
mediatamente en los faros do costs, 
canales, puertos, etc., para mejorar 
las condiciones dt la navegación 
costanera. 

Inglaterra ti6íie tres puntos ilu
minados por medio de la electiici-
dad; la punta Souter, «n el Tyne; la 
puntaSurd* Dover con do*faros, y el 
cabo Lizard también con dos faros. 

Francia tiene dos faros eléctricos. 
Rusia uno en Odesa y otroenPuerto-
Said á la entrada del canal de Suez. 
Li Amóricu con serl i patria de lo* 
iuYentores no tieneningun faroéléc-
ti ico. 

Inglaterra fui la primera en 1857-
58 de efectuar ,esperimenlos con la 
túz «léctrica, euceiidiéndose en con
secuencia ei faro de Dungeñes» en 
31 Enero de 186^. Luego Fraricia 
encendiólos faros da la Heve y ca
bo Gris-Nez. 

No hay duda q^u^-dantro depóoos 
años los faros eléctricos serán ááóp-
tados.universalmente, Las dificulta
des inherentes al manejo y conser
vación délos aparatos van desapa
reciendo, dtí manera que las luces 
citadasfunciona» con regularidad. 

En cuanto á la parle económica, 
no hay duda que la liaz, eléctrica es 
aun mucho más cara que las mejo
res lámparas d^ iioeito! y gas, si en 
verdad dan en cambio una mayor 
intensidad de lus. Lo quf hay que 
estudiar es si este aumento de in
tensidad de luz justifica ti mayor 
Pfecio, por las ventajas quj riepurle 
á la navegncioii, , 

Si suponemos dos faros de lado, 
:uno eléctrico y otro de aceite, sien 
do de igual aituia, los rayos d« am
bos en tiempo claro llegarán al ho
rizonte con iguales condiciones para 

. el marino que los observe simultá
neamente; pero el faro eléctrico go
za de una gran ventaja sobre el otro, 
y es: que su poder de iluminación 
es tan grandu que forma á su alre
dedor una atmósftia luminosa visi
ble desde el horjzontn mucho ante» 
de vei la luz deífaro. Esta propiedad 
que no goza ninguna otra clase de 
luz es un argumento á fdvor de la 
electricidad,muyparticularcnente en 
los cabos y puntos de costa que sir
ven dt) recalo 4 los niivegantiís que 
llevan largas travesías. 

La luz eléctrica es muy propia pa 
ra las intermitencias ó sean eclipses 
pues á los intérvalos'de luz viva se 
sucedan por contraste intervalos de 
conapleta oscuridad, que hacen la 
luz más distinta y visibla. Pueden 

también usarse con ventaja lossec 
toies de co'of, que con la intensi
dad de la luzeléctrica tienen un 
carácter diítint) que permite leco 
noceilos prontamente con tiempo 
claro, y decimos tiempo claro, pues 
las opiniones no andan acordes acer
ca de los defectos comparativo» de la 
lur eléctrica con la§ de aceite y gaV 
en tiempos nebulosos y neblinosos. 

Los partidarios de la electricidad 
afirman que los mejores faros degas 
y aceite, en los tiempos espresados 
no alcanzan á una distancia mayor 
de 2 millas, y que la electricidad se 
hace vÍ!>ible á doble distancia, te
niendo además en cuenta que aun
que no se vea la luz ó focus se vé la 
atmósfeía que lo rodea completa
mente iluminada, sirviendo de avi
so ó guia al navegante. 

Los contrarios afirm^an, que si en 
verdad goza la luz eléctrica de gran 
potencia luminosa para atravesar la 
atmósfera neblinosa, créese no obs
tante, que teniendo respecto iá las 
otras clases de luz, mucho menos 
rayos rojos del espectro, puede que
dar más fdícilmente interceptada por 
la niebla densa. 

E»ta»divergencia»demue»tran que 
todavía hay queestudiar mucho tan 
interesante asunto de la navegación, 
antes de dar uh dictátften final. 

Respecto á la colocación de las 
liicesetéctricas hay que hacer no
tar, que en la práctica no parece 
Ventajoso adoptarlas cu'ando se tra
ta de puntos tajos ó poco elevados 
queialená lá mar;^y"sdbretodü co 
moen »1 caso de líungens», que ba
ya, gran navegación á »u alredédo'r, 
pues priva su intensidad de fórmár-
s»i concepto de las distancias átiei-ra 
y distinguir los faroles de lo» otros 
buqui s. Tal inconveniente desapa
rece en puntos elevados sobre el ni
vel del inai', como en C. ° Lizard ó 
punt» Sonter.—«G-. G. (Revista Ma-
ri(t)». 

CENSO?DE POBLACIÓN 
DE CUBA. 

La Gaceta lia publicado el résú 
men general del censo de población 
de la Isla de Cuba, aun cuerudo al
gunos de sus detalles se hallan pen-
dient»s de rectificación. 

Los habitantes de la Isla de Cu
ba ascendían en treinta y uno d» 
Diciembre de 1877. 

Población de hecho: Blancos, 
889, 29á; extranjeros, 5,497; asiáti
cos, 24,068; colonos, 22,768; color 
libres, 206,759; coartados de color, 
3,289; esclavos, 180,566; total, 
800,109 varones y 605,159 hembras; 
total general, 1.405,268. 

Población de derecho: Blancos, 
917,044; «xtranjeros, 9,407; asiáti
cos, 22,216; colonos, 25,223; color 
lil?.res, 204,802; coartados do color, 
3,534; esclavos, 196,909; total, 

8|5,305 varones y 623, 877 hembras; 
tital general, 1.449,182. 

Ei censo de la esclavitud, según 
los últimos da loa, de fecha treinta 
dtí Junio dcl873 arr.'ja el siguiente 
resultado: 

Ocupaciones:En ol campo, 231,790 
¥frvuu) 4óh>édic6, 55,830; ,total, 
¿•o i , tJfigiif^-

•^•jíf^'*^x^^^ 

Hampshire ha sido bastante crticida 
este año, pues sjegun una person». 
bi n infirmada, llegó á, tresciüuto» 
mil barriles, cuyo va'or se calcula 
en 450,000 pesos, Como la pro44<?̂ -' 
cion de esta fruta en New ííaDOpsbi-
r» d4t4rd«r,ttp ,̂̂ ¿}flî iikJS£Aka4e f lo^ 

líenles soLtiUtu y cuatio mil 
cas idus' 10.000; viu los, 2,330.-.Se
amos: Varones, 164,855, heiribras, 
122,705. 

D» los últimos datos remitidos por 
el Gobernador general en 15 de Mar
zo 'lo 1878 acerca de las buj«s ocur
ridas en la población esclava á con
secuencia de Id ley de 1. ° de Junio 
de 1870, aparecen lo siguiente: 

Nav;idos libres desde 4 do Junio 
du 1870 á 31 de Diciembre de 1877, 
art. 1.0 de la ley, 48,663; nacidos 
desde 17 de Diciembie de 1869 á 4 
de Julio de 1870, libres según el ar 
tículo 2.0, 13,101: libertos que han 
producida» los art. 3.o, 4.o, 5.o y 19 
de la misma ley, 31,071; total, 
92,837; libertos por causas ajenas á 
la ley, 10,847; fallecidos, 17,834; to
tal general, 121,217. 

, « ^ ^— 
De nuestro apreciable colega La 

Raza Latina de New York. 
. tabaco.-T-Durunte los cuatro me

ses del presente ahu fiscal, la renta 
procedente de los impuestos sobre el 
tabaco ha sido menor que la de igual 
período dtl año anterior en la can
tidad de 2.336,599 pesos. La pro
ducción totul de tabaco y rapé du
rante el año fiscal que terminó el 30 
de Junio de 1879 ha sido en los Es
tados Unidos de 12.026,821 libras. 
La fabricación de cigarros puros y 
*^'girrillos fué durante el mismo pe 
riodo de 2.276.534,081, y la impor
tación de los mismos de 40,666,518. 
La cantidad de tabaco importado 
para su fabric icion en los Estados-
Unidos fué durante el espacio de 
tiempo ájque hacemos leferencia de 
6.221,862 liboas, y el número de ci
garrillos exportados de 25.537,050. 

—Nuevo hélice.—El boet torpedo 
de los Estados Unidos «Alarm,» que 
está ahora en el arsenal deBrookIyti 
saldrá á la mayor brevedad á probar 
su nuevo hélicelda patfinti», con el 

cual se dice que la ¿rAbarcacion 
arriba m'encionad.i puede ejecutar 
toda clase de movimientbg'con pron
titud suma. El bote torpedo está cons
truido de modo que entra siempre 
en acción presentando la proa al 
enemigo, y|como el nuevo hélice, de
bido á la inventiva del coronel Wi-
Hiam H. Mallory, comunica al bote 
una movilidad tan variada, el tor
pedo dará una vuelta en redondo, 
si es necesario, en unos cu'antos mi
nutos. El hélice está encerrado en un 
receptáculo de figura de nn pezy 
puede girar á discreción en scn-

vtido vertical ú horizontal. 
Cosecha de manzanas. -LadeNew-

ponut qji^ ux. tAísK^Bmx-^ptm^'^^ffggg[& 
siga una proporción usüeudente eft 
los unos subsiguientes. 

¡Bien porellasl—Existe en 1« Union 
Americana un gran numero de so
ciedad.s de la Templanza, consti
tuidas por mujeres, cuyas sociedad-
des reunidas alcanzan el nümerode 
100,000 miembros, que en itodos to
nos predican en favor da la tem
planza, y por todos los Hwdios potif 
bleá tratan de^desterrar el uso de las 
bebidas fermentadas y ul^dliétíiéás. 

La frecuencia con que «e rdiiiidQ 
estas sociedades varia Megmii «liiUií^ 
mero do habitantes de te/toHBáttdfd-
en que residen, llegando e'ft^fganaí 
poblaciones de primara impoptuiftcM^ 
á constituirse en sesión v»iat^>v^é& 
á la semana. Estas ísest>Oii<es mti en> 
extremo interesantes; onellíáB tfb'OJm-
ta, se declamaá voz én grito ^ d&ú 
los puños cerrados, y tiuáfoa ialU 
uno ó vá'ri'ós qu» dJgaio qttetodi'Wl 
vida han sido une» bdbed^i84^Ui()^ 
mados (locuil sudle ser T*páad);f)« * 
ro que han conoeido lo uxeéVbblnMb 
su conductH y s« han ráforsiánáo^len 
términos de que ya 'no^ütom^n maé 
que agua^ ' 

' ' "ihi^)'ii]|iyn"''íi 

Disposiciones déí liiinlstfriQ ja | 
marina. . \ 

Instancias: Se remite á'Gruérra'lii 
del capitán de navio í). Fe^ficá» 
Martínez «n solicitud de 1a medáfra 
de la guerra civil. 

Destinos: A laiVurnancm el tenien
te de navio ddn MbáásdéUitá. ' 

AsuntdsA'aWbs: Ste i^tfliteHi>in»igr 
nías y diploma de la Gfkn-áé^^i 
de la Legión de llonor ^1 ténittnte 
de navio don Andrés Revóélta. < 

--Se remite cédula depldoíiide 
San Hermenegildo paru el ca^twni 
'dtí navio D. José Vea, B. Jusa» ísl. 
Mesa, D. Sorafin Aubarleda, .^ pasa 
el de fragata don IndaleciorNu6«2. 

—Se ha dispiwato sea .jnf^^ij^ 
en el escalafón de aspiíanteSjá. pen
sión de cruz de San HermenegildO'el 
teniente de navio de la arms^a don 
Antonio Paniceíra GaKbolledo. 

—Se remite billete do pasaje 4 Fi
lipinas para el teniente de navio don 
Juan Ildefonso Bíco. 

Infantería. Destinos: :^1 prirp^r 
batallón del tercer regimienio el sol
dado D. Cimdido Pared^s^Romafi. , 

— Que continúe en Cs^^Ueí ,9f>-
mandante D. Toríbíó -Go^al^?!, i|.l 
segundo regimiento eí sar^^p^oí^^-
gundo José García. ' 


