- Ea Cnmgm despuche do
. D. Liberato Montells.
» kevineiag, corresponsale
ds A, Saavedra.

PRECIOS.

ns on mes 3 pots
tirmestre 6 §d. Provia
cias 7-60. Aneacios y oo
mtuieados 4 precios con

vencionales,

ANO XX1.—NUM. 5941

29 DE MARZO%DE 1884.

EL ECODE DE CARTAGENA.
Martes 22 de Marzo de 1881.

CONOCIMIENTOS UTILES,
— ) —
i Desarrollo de los caminos
i de hierro‘de toda la tierra.
- En el vspacio de tiempo que me-

k%108 Se han construido ea la super-
£ cie del globo 35,000 kilometros de
§ aminoy de hierro, para cuya explo-
W tacion han sido necesarias 105,000
:* locomotoras, 210,000 coches para
viajeros y 245,000 wagones para mer
canciss, hubiendo dado lugar 4 un
gasto total de 80,000.000.000 de
tmarcos A este titulo ya, losca-
'minos de hierco forman parte de las
" mas importantes invenciones; pero
1o que aumenta su importancia es
la economia de tiempe, de fuerzay
de espacio - que permiten hacer. La
economia de tiempo se prueba por
‘el cjempio sigujente: 4 fines del si-
glo XVIII, los once caminos princi-
pales que se. alejan de Paris, con
una distancia total de 3,000 kiléme-
tros, eran recorridos en posta en
1478 horas, mieatras que los 5,39
kil6metros de caminos de hierro
construidos en su lugar, se recorren
~ton una velocidad media de 43 kilé-
‘metros por hora en 124 horas.

La sconomia de fuerza se prueba
‘porque, por término medio, por un
Marco se puede obtener ol trasporte
de ua kildgramo por locomotora 4
2245 kilémetros, por caballo, 4 8¢5
kildmetros, por hombre & 19 kilome
L {ros, Segun la estadistica de los ca-
Minps' de hierro prusianos en 1844,
faeron recorridos 3,466,50 marcos
19,603,272 kilbmetros. Ea 1878, por
- 371.540.309 marcos, fueron recorri-
dos 8,032,578,014 kilbmetros.

E! total de los kil6metros recorri-
‘dos durante todo este espacio de
tiempo se eleva 4 87.087,549,083 por
Por 4,790,985,774 marcos. Ea este
1térvaio el precio-de los trasportes
a bajudo de 15 pf. 4 4, 5 pf.

- Admiliendo que el trusporte sin
por cueste 27 pf. por kilbmelro
ha economizado durapte dichos:
35, sin tener "en cuenta el tiempo
anado, 18,561,798 marcos. Ademas
Harante este espacio de tiempo, se
o récorrido 53,074.169.920 kilg-
‘MWetros por trenes da v1a]eros, por
2,038,302, 847 marces. El precio de
‘trasporte de los vla]eroa, por kilg-
Wetro, ha bajado en el mismo intér-
4. Valo de 450 pf. 4 3,94 pf. Admitien

v doqug el trasporte por caballos sea

Ometro, se ha economizado, gra-
tias 3 {og ferro-carriles 800,319 384
Marcos, y poco més 6  menos
1.061,483. 340 horas, lo que valuado
%olamente en 10 pf. la hora, repre
lentana una nueva economia de
106,148,355 marcos.

i entrs 4823 y..18179, 4--easn 504 ngdehi

Para los visjeros 4 5,53 pf. por ki-

Laseconomias realizadaspor todos
los ferro-carriles de! globo no han
sido hech4s en dinero contante ¥

“sonante, sino que estd disponible

para usos utiles y con mas frecuen-
cia para el establecimiento de nue-
vo" c:finos de hierro. Pocos pne-
gocios habicr«n sido mas lacrativos

para las poblacmnes que 10s -cami-
;. POL&:..a% preciso: i

cer una dlstmcmn entre su relacion
financiera y su utilidad econdémica.

En un escrito publicado reciente-
mente, = £l siglo del vapor,» se ha-
ce el computo.del efecto lily eco-
némico de los caminos de hierro, es
decir, de esta riqueza posiliva, pro-
cedeute del ingreso bruto del trafi-
co de mercancias y de los viajeros,
deduccion hecha de los gastos oca-
sionados por la produccion y aumen
tada con la economia indirecta pro-
cedente del trasporte de mercanciag
y vigjeros en.una gran cantidad de
caminos de Hierro. Este efecto util
¥ econdmico es el verdadero factor
de los caminos de hierro, porque
estd probado cluramente que han
producido por fss  economias &
que han dado lugar, la suma de
80,000,000,000 de marcos que han
costado, y que antes no estaba dll—
pounible en ninguna parte.

Laestadistica del vapor,

Segun el Dr. Eagel, director de la ,'

oficina real de estsdistica en Berlin
ia fuerza de todas las maquinus de

vapor actualmente eXistentes en el |

Universo, es de 46 millones deca-
bailos, _
Admitiendo de una parte que el
caballo vapor equivale & trea vigo~
rosos cabatlos ds carne y huesoy

teniendé cuda uno la fuérza de siete

hombres tobustos, se vé que todas

¢sds miquinas réunidas hacen el |

trabajo de 1,000 millones de obre-
ros,

Admitiendo de otra parte que la '

poblacion del globo es como ama-
ximun» 8¢ 1,500 millopes de habi-

tantes, dé fos cuales la tercera parte

comprendida entre los dos limiites
de edad, quince ysesenta y cinco
afios, 'que marcau ja eotrada y la

 salida de i vida de trabajo; ‘e vé

que el progreso.de la maquina de va
por ha triplicado el efecto de esta
fuerza productora.

La parte de Francia en este cre-
cimiento de fuerga segun la «Esta-

distica de la industria- minera» pu-

blicada este mismo aho por el mi-
pisterio de trabusjos publicos, es la

- slguiente: .
+«Ew 1878 habia mas:de‘tres mi<

llones de caballos vapér [3.024,450.]
Eu este atimero n6 estd: comprendi-
da la marinamilitar. Multiplicando

. por 21 Ia cifra auterior seericuentra
| quelas maquinas de vapor de Fran- -

cia hacen: el trabsjo: de mas de 63
millones de pares de brazos, y ele-

Viutmiton de VEPOE 1 e

. présiones-ejércidas durdnte la com-

| resotucion det probiema, lo fud en

| cafion del ardin empleada para las

| procedimiento cousiste éninterpooer

‘Noble y Abel;: en Francia (Meudon)
. por el capitan Schuttz, usando su
-crondgrafo cen diapason eldctrico.

tiune este defecto y es muy preciso
-y practico sirviendo ¢l mismo pro-
“yeotil parw registrar lus diversa€ ve -
locidades cou’ que recorrid el tra-

- clonus de un'pegueho diapeson que’
" marca trozos representantes de los

¥

_ft;an al séxluplo la fusrza productora
'&'.1 pais.

De todas las aplicaciones del vapor
Fa locomotora terrestre absorve ella
8ol mas de tres cuartas partes de
% fuerza tota!. Los caminos de hie-
l?lo de Franeia, emplean en ef:cto,
“tu locomotoras, maquinas fijas y lo-
pomuvlbles, ua total de 3.024.000

Segun M. Engel, el anugua y ol
nuevo mundo juntos poséen 105000
locomotoras ¥ hay construidos en
ellos 350.000 kildmetros de caminos
de hierro 350.000 kildmetros hacen
casi 10 veces {a vuslta al mundo.

Las 105. 000 locomotoras, reunien
do juntas una faerza de 30 millones
de caballosde vapor equwa[en 4 90
miltones de caballos vives y 630 mi-
Hones de hombres,

Aparato ingenioso.

El teniente coronel de artiileria de
la raarina francasa M. Sébert, ha
ideado un mgemoso aparato para
medir con precision la velocidad de
los proyectiles en diversos perlodos
de su movimiento dentro del cailon
de un arma de fuego; este problema
determivunde las leyes del movi-
midhte, dd a conocer las diversas

bustion, de Ju podlvora; sirviendo poc
lo tante; para mejorar las condicio-
nes de fabricacion, asi como fam-
bien para modificar la constraceion
del armamento, para que surta los
efectos mas potentes en la practica.

[}l primet sistema ideado para la

1760 por el cabaliero d*Arcy, ¥ con
sistia en ir acortando la longitud del

esperiencias, midiendo la velocidad
del proyectil, despues de cadd tino’
de los cortes dados al cafien, Otro

en ¢l interior del ¢afion varios™ hilos
conductores equidistantes qun eran
volus pov el proyectii ul ser arroja-
dos por el disparo; y A cada rotura
se produce una interrupcion de una
cofrients eiéctrica y una consiguien-
te sefiu), y el liempo trascurride en
tre cada. poi de-lassciiales ¢s Legis-
trado porau crondgrafo, Hate sistema -
ha side practicado en Inglaterra por

Ambos mbtedos tienen el defecto de
que la pieza que sirve para verificar
lag osperiencias, queds - inutil para
el servicio.

El procedlmlento de M. Sébert no

yecto del:tubo det arma de fuego,
fanddndose ¢l aparsto en las vibra-

SRS - N

~dos terceras partes serda ‘pagadas. o

| Villewmesant, por el director de la

gestad o al diario conservador. ~

Lus primeras esperiencias verifi-
cadas en |a escuela de tiro de Se-
vran-Livry, con an cafron de 24
centimstros [modelo de 1870 para
la marina,] con proyectiles de 144
kilégramos de pbivors, imprimiendo
al proyectil velocidudes rospectwa-'

- mente 60«399 5870y 440 metrosi -

DANIEL GARGIA.

F

- LAS OSTRAS IMAGINARIAS

Las preosa francesa se ocupd ma-
cho en cierta épocadel proceso in-
tentado a cierta Socisdad fundada
por unos especuladores con objeto
de explotar unos bancos de ostras
situados e la costa del Morbihan,
Estos bancos contenian muchos mi
Hones de ostras, al decir de los espe-
culadores.

E! «Figaron lanzd el reclamo y
abrid las puertas 4 los suseritores:

Los fundadores se dividieron el
producto de lasuscricion, apropidn-
doselo bujo diferentes'vazbnas, ano
como inventor de un apatato de pes’
ca, otro como' organizador dé:las

Inas,

Los pobres accionistas no han per
cibido un céntimo desde que entre-
garon su dinero, y cuando querian
comprar un barril de ostras de Mor
bihan, la Soctedad les expedia os-
tras de Merennes que pagaban de
su dinero, porque los mitionea de
moluscos, anunciados porel (Flgll‘OD
solo existian en la imaginacion de
Sus correspousales.

Al cabo cayeron los accionistas en
la cueutade lo que les pasaba y de
mandaron 4 los fundadores de Lu SH
ciedad, 4 los administradores, & [og

herederos de Me. Villemessant y& « -

lu Bociedad del_¢Figaro,» pidiéndo-
les el reémbolso del capital,. o

La Sala primera del tribunal civil
del Sena, despues de declarar frau-
dulenta la Sociedad, ha condenado
alos fundadores al reémbolso de 1a
tercere parte del capital. Las otras

solidarmente por ‘1a ‘sociédad del"' ;'
«Figaros y por los herederos de

Sociedad, Mr. Coulon, y por Mr.
Sattez, quien resldlendo en el Mor-
binap, muy cerca de los famosos ban -
cos de ostras, debié masifestar que
alii nohabia tales ostras.
~ Suponemos que el resaltado de es
te proceso curara ul drgano del ade-
mimonde» de ese afan de ver frau-
des y estafas en todas partes que
acaso le dominaba por tenerlos tan
Cercs.

Las ostras son de ana digestion,
difictl, y & la postre se le hau indi-

Oﬁclﬂw. Yy asi por este’ ehttlb 1o de- \




