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A continuación reproducimos un artícu-
10 (le grande interés para esta población 
.̂'le publica La Tribuna, periódico de Ma-

Mrid. 

^S P A R Í S Á LA. ARGELIA POR CARTAGENA-

, Desde el año de 1866, y d-íspués do ba-
®r definido generales distinguidos que el 

^stablecimieiito de vias férreas á través de 
os Pirineos no se oponia á la defensa mi-
Ji'^r de nuestra frontera y autorizado el 
gobierno por las Cortes para que prcsen-
,7^^ un proyecto de ley especial para las 
T^^as que debian penetrar en Francia por 

Pirineo central, se ban estudiado una 
Pprciin de proyectos, debidos unos á la ini-
lativa del Estado y otros á la particular, 
.^Suerte quo los deseos del legislador ban 

Mo curaplidos. 
, í'Statuos lejos de los altos centros oficia-
^^ y tenemos escasas relaciones entre la 
senté que boy manda; conocemos solamen-

lo que es del dominio público, y aquí no 
soatimaremos un aplauso á la Dirección 

Pfteral de Obras públicas, qne publica y 
I opaga cuanto supone que puede spr útil 
g'^'^o ciudadano; y si hov salimos, por po-

.* minutos, de nuestro habitual retrair 
^•e«ito molestando á los leotores de ía 

S
^^huna, es por complacer á naest^o Ifnen 

ikp y correligionario D. Fernando Ga-
, «o, que estima es muy conveniente para 
° ' intereses generales una vía férrea di-
' ^ t* de Paris á Cartagena, 
^^^•ytres proyectos de terro-carriles pre-
g^Ty' '» con probabilidades de que so eje-
ninsul 9bras, que partiendo de la Pe-
4 p .*' t̂rjfkyesat̂ do el Pirineo Qentral, van 

g ^ de Noguera Pallaresa á Bibagorzana 
ta Ĵ *o principal es comunicar direc-

"«ente Paria con la Argelia por los pun-
""ye la costa Este de España., 

*il de Canfranc, que tiene gran impor-
trol?* ^^^ ^° ' fuertes intereses que desa-
p .*''^ y por comunicar directamente con 

'« ; una ciudad tan importante, tan digna 
nf **"''^ ropresantación como JZiaragoza. 

lo A'I™"^ después,además del llamado de 
i'aH ' ^^ Castejonpor Sangüesa 

we de Roncal yj)uerto de U*'dayte, y en 
, * precisamente nos vamos á fijar, á fin 
^examinar el medio de poner en comuni-
T^ón directa Paria y Cartagena, para lo 
_̂ 41̂ 86 pueden aprovechar algunas líneas 
«estudio, parte de otra puesta en explota
do, y eátudiar los trozos indispensables y 

^oe«anos, haciendo una sola via desde Cas 
. p & Orihaela por Teruel, Eequena y 
'mansa, cortando próximamente 9I ferro-

"^u de Madrid á Zaragoza porfióla. 
•'''Sta nueva Hnea, por sí sola, reuniría 

Cond ^"""liciones tales, bajo el punto de vista eco-
»>ico, ^uc jog capitales, que se invirtió-

tta ^*'̂ * ̂ ^ construcción, producirían ren
de 1̂ *̂ ^ podrían satisfacer las aspiraciones 

No 
Illas meticulosos accionistas. 

ía k°,f^ nuestro objeto presentar datos pa-
4e ̂  "^«wstración de este jjiício: la índole 
»>»os apuntes no lo pericliten, y bare-
iw P^^sente solamente que las poblaciones 
dfL ' *ot^8, cabezas de partido, que pon-
4.ln,*?.*'°™unicación directa sonBorja, La 
ÍUen A' ^^^°'^^> Calamoch'a, Chelva, Re-
qnj ^' Ayora, Almansa y Yecla con otras 
ÍJeL fi'^edep considerar tributarias, como 
•^f 'a, Albarrapin y ViUar del Araobis 

'Oitie % 1"*'' P»rtiendo de Castejon, jter-
P'ÓXinf̂  Cartagena, acusará una longitud 
4l e^^^Pí^fte dep8;?,kilómefa:os;coní0 hay 
' ^ í de ^P *̂ **̂ °̂» ten.áíemoft que la longí-
*^iir olf^^nh^^^^" Proywtjiry cons-

La sección comprendida entre Castejon 
y la Frontera con Francia, según proyecta-
presentado á la Dirección general de obras 
públicas por D. José Canalejas y Casas pon 
fecha 31 de Diciembre último, es de núme
ros redondos 144 kilómetros, de modo qué 
el desarrollo de via desde Cartagena hasta 
el limite Con Francia y España será 

de kilómetros. . . . . . . 726 
De la frontera francesa á Tardets 

(en proyecto) 25 
De Tardets á Puyó (en proyecto) . 58 
De Puyó á Paris, por Dax, Bárdeos 

(en explotación). . . . . . 760 

Tenemos longitud de Cartagena a 
Paris, kilómetros. 1.569 
Varaos á examinar muy por alto el de

sarrollo necesai'io para un ferro-carril di
recto de Cartagena á Paris por Zaragoza 
y Lérida. 

Según folleto Examen de los beneficios 
que reportará á España la construcción de 
un ferro-carril directo de Madrid á la fron
tera francesa por Baides, Castejon y Ron
cal, la longitud de una via férrea de Zara
goza á Paris seria de kilómetros . 1.086 
De Zaragoza á Cartagena por Te

ruel, Eequena, Almansa, etc. . 508 

De Cartagena á Paris por Zaragoza 1.594 
El camino de hierro de Cartagena á Pa

ris por Lérida, Noguera á Bibagorzana 
acusa una longitud de 1.777 kilómetros 
distribuidos en la forma siguiente: 
De Cartagt.na á Murcia (en explota

ción), kilómetros g5 
De Murcia á Novelda (en proyec

to), id 50 
De Novelda á Lérida por La Enci

na, Valencia y Tarragona [en ex
plotación], id. 53yt" 

De Lérida á Paris por Pout-dn-
Roi, Bagnóres de-Luchon, Mont-
jeau, Tarhes, Anch, Ajen, Perig-
nex, Limojjes, Chateauroux y Or-
leans, Ídem 1.123 

Total. 1.777 

Suponiendp %ue se construyeran laa sec
ciones de camino de Lérida á Castellón 
por Gandesa Valderrobres, San Mateo y 
Albocaoór, y de Játiva á Ríquelme por On-
teniente y Novelda, aprovechando el ferro
carril de la costa de Castellón á Játiva y 
de Ríquelme á Cartagena, la longitud de 
camino de Cartagena á París por Lérida re
sultaría con más desarrollo que el de por 
Zarago?;a y por el de Castejon y Valle del 
Roncal. 

Para convencimiento vamos á consiga 
narlo en el siguiente 

CUADEO 

De Lérida á Castellón (según tan
teo), kilómetros 208 

De Castellón á Játiva por Valencia 
(en explotación), id 122 

Do Játiva á Ríquelme (según tan
teo), id . 130 

De Ríquelme á Cartagena (en ex
plotación), id 3§ 

De Paris á Lérida, id 1.123 

TOTAL. . 1.619 

El ferro-carril internacional de Lérida 
por el Noguera-Ríbagorzana á Paris inte
resa sobremanera á las poblaciones tan im
portantes, de tanto comercio y de tanta ac . 
tividad como Reus, Tarragona, Tortosa, 
Castellón, Valencia y Dénia. 

Tenemos que el ferro-carril directo de 
Cartagena á Paris es por Almansa, Teruel, 
Borja, Castejon, Valle del Roncal, etc., cu
yo desarrollo es de 1.569 kilómq^trof 

La construcción de este camino importa 
grandemente á una extensa comarca de 
España, y ^^y. especialmente á la vecina 
República por acortar, la distancia á sua 
posesiones de la Argelia. 

El viaje de Paris á Oran y á Argel, su
poniendo que la velocidad áo los trenes-
fuera de 50 kilómetros y la de los buques, 
de 12 millas por hora, se baria respectiva
mente en 37 y 41 horas. 

Hoy que todo el mundo sabe que la ri 
queza de un pais se desarrolla tanto más 
cuanto mayor y más rápidos son sus me
dios de trasporte,|los pueblos que les inte
resa la via deberían tomar la iniciativa y 
preparar materiales para llegar ala construc-
ciór y csplotación de la obra. 

El trozo do Castejon á la trontera fran
cesa, está proyoctado v comprobado, y las 
personas que tienen este negocio, tan desin
teresadas como dignas, llevarán á cabo las 
obras sin subvención del 1- atado. 

Lo que falta que proyectar y construir, 
son 541 kilómetros que median entre Cas
tejon al empalme de la vía de Murcia á 
Cartagena. 

Si estos 541 kilómetros do camino tu
viera que construirlo una ó varias empre
sas, independiente de la mayoría de los ve 
cinoB de las diferentes comarcas que atra
viesa, ninguna con más ventajas que la del 
Mediodía de España, puede formular el 
proyecto yllevar á feliz termino las obras. 

Nosotros que somos partidarios de la 
abolición de los grandes monopolios y los 
aceptamos como una necsidad dura y pa
sajera, desearíamos que los pueblos toma
ran la iniciativa por si mismos, por y para 
ellos mismos. Se nos dirá que 541 kilóme
tros de ferro-oarril á 150.000 pesetas Jciló-
metro, representan un capital de 81.150.000 
pesetas y que estos grandes negocios deben 
llevarlo á término casas de importancia fi
nanciera con el eficaz auxilio del Gobierno: 
¡error craso! y es que aquí, en esta nuestra 
desventurada tierra, como en los pueblos 
primitivos, se espera todo del Estado y no 
del principio de la libertad que es el prin-
cío del orden. 

El importe ó valor intrínseca de los 541 
kilómetros de ferro-carril, hemos dicho ^ue 
espróximamento de 81.150.000 pesetas: si 
toma este negocio nna casa financíela de 
importancia, con la ajnida del Estado, el 
consumidor, el industrial, el agricultor, y 
en una palabra, todo lo que representa ex
clusivamente, actividad y trabajo, tendrá 
que abonar y subvenir á los gastos de 
construcción de la obra, como si ésta hu
biese costado dol>le ó triple de su valor in
trínseco. 

Van siendo estos apuntes demasiado lar
gos, y otro dia expondremos los medios y 
maneras que tienen los pueblos de llevará 
cabo por sí mismos, obras de la importan
cia, como la que nos ocupa, contando siem
pre y apoyándonos en la legalidad que hoy 
impera. 

F . ORTONKDA. 
Madrid 14 de Agosto de 1882. 

ECOS DE MADRID. 
—o-— 

17 de Agosto de 1882. 
Ya no se viaja, se vuela! En quin

ce dias, he visitado tres capitales de 
provincia, me he detenido en San 
Juan de Luz, Biarrllz y Bayona; he 
podi«ío admirar la interesante Expo
sición de Burdeos; he despachado loa 
asuütjüs que me llevaron á Paria, 
aun rae hu quedado tiempo para 
pasar un dia en Versalies y otro en 
Enghien; y al regresar he visto los 
comienzos de las brillantes fiestas 
de S. Sebastian. 

Pero ¡qué ngitación en este breve 
tiempol Del ferro-carril al traravia, 
del tramvia al ómnibus, del ómni
bus al coche, del coche al vaporcito 
qup cortándolas aguas del Sena sne 
los dos estremos de Paris. 

A cada instal 
vas escenas, n 
paisago que en 
to que a d m i r a , el 

caras, nue* 
itppresiones! El 

monumen 
^junto de la 

produccióh que asombra, el vertigi* 
tJo.so movimiento de la cíuda4 que 
aturde, la apacible tranquilidad de 
las aldeas del contorno que embele
sa. Y además el inesperado eucuen-
tro, la nueva invención de la ineíus-
tria, el progreso de la ciencia ó del 
arte, las noticias de todos géneros 
que salen al paso; literatura y políti
ca, comercio y negocios, la crisis y 
los telegramas de Egipto, la graa 
fiesta déla Juventud en lasTaHerias 
y el palpitante proceso de ios Fe-
nayron... Para digerir bitU el ali
mento intelectual que he devorado 
en quince dias, iiecesitaria algunos 
meses de reposo. Pero esto no es 
posible: mi deber y mi gusto ponen 
de nuevo la pluma en mis manos 
—Permitidme que dé las gracias au-
le vosotros á mi querido sustituto, 
por el ingenio que ha desplegado pa 
ra contaros durante mi ausencia los 
sucesos de Madrid, y... m^nos á la 
obra. 

Reanudaré mi tarea reproducien
do algunos ecos de viaje, relaciona
dos con las cosas de Españs^. Hé aqui 
algunas frases recogidas al vuelo en
tre Hendaya y Bayona: 

—Conque ios disidentes y los de
mócratas..? 

—Si señor; elaboran en Blarrítz 
la izquierda dinástica. 

—¿Y se propone introducirla en 
España? 

—N.ituralrneiite. 
—¿Por que pai tid i del ai anc;.? 

Un amigo del gobierno y un di
sidente se hallan en la «Negresse-» 

—Ustedes conspirando ¿no es ver
dad? dice el primero al segundo. 

—Por el bien del pais! 
—No lo creemos asi nosotros. 
—Luego ustedes temen? 
—Nos ponemos en guardia. 
—Y qué pioUiuu Uoíwdes hacer? 
—¿Ignora V, el proberbio árabe? 

Lo que hace la mano derecha, debe 
ignorarlo ia fixquierda.» 

En Paris. 
Allí en los circuios español y ame 

ricano, preocupa y esasuatode ani
madas conveisaciones, la anulación 
de un matrimonio, que se )ia pedi
do al Pupa.—Los protagoniajtas son 
españoles, y de familias distingui
das.—Un activo revolucionario y ua 
célebre jurisconsulto, catalán el pri
mero y asturiano el segundo, |d¡ri-
gen á la dama que aspira al eclipse 
total de una luna de miel que le p a-
rece muy amarga. 

Prosiguen con actividad los tra
bajos del monumento musical que 
ha de perpetuar el recuerdo y la 
gloría de Moratin. 


