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CARTAOEM - ü n mef, 2 pesetas; tres meses, H id.—PROVINCIAS, tres nese», VIO id.—KX^TRAN-
JERO, tret mese^, U'̂ 2:) Id. 

La interiei m '-mpeiiarú ú contar.40 doüdc !.'> j 16 de cada mes. 
Correapoiisnies on Paria para anuncios y reclamos Mr. A. Lorette, rae Canmartin, 61.' 

13, bis, Rae da Faubonrg Hontmartrc.—En Londres: 166 Fleet Street B. 0. 
IVi&irxex*os suel tos IS oóntimos. 

-Jobo F. Jones, 

O u u t U o l o i i e n t . 

VIERNES 18 DE FEBRERO 1887. 

CANAL OE 8UEZ. 

lié aquí cmiüSas noticias relaii-
VIS al tránsito por el canal de Suez. 
Segúti <» eatadisiica que tu compa-
fiía de explotación pub ica lodos ios 
año.", detallando el movimiento ha
bido en la compuñii anterior. 

En el año anterior han pasado por 
el canal 3307 barcos con 8 985.000 
toneladas de arqueo y con 6.336007 
de carga,ó sea, cercada las dos ler* 
ceras parles del lonelye de regis
tro. 

A Ingliteira pertenecen más do 
las lies cual tus paites de.bichos bu 
ques, puesto que bu contribuido con 
2.731. 

Desde kace algún tiempo los ingle
ses son los carreteros dtl muí; ê  de' 
cir que en sus manos tienen lodos 
los trasportes marítimos, como po
día dt̂ ĉirse de los itmericai.oj áiites 
de hiber perdido su muiina por la 
guerra separuiisla. 

De Inglaterra son, no solo las tres 
cuarta» parles de loe buques, que 
utiavesaron •?! c.inai en el ¡iño 85, si 
tío i.imliiéii iiiá> df i,is tn̂ s cu tilas 
put.'S do' loi't-i .jí! bi uio y 11' lo; por
que sua2.794 b '• wvu n.;i... c.o^e.ooo 
toneladas y < >• g >n 4 864.000. 

Sigue á Iiijiiaierra, Francia; |pero 
á quedistánt lot 

El p b-'ll ip fiancé-s solo so ha 
enai bolado 11 294 buques con 838 
mil tonelada: de Mqueo, repiesenta-
das priucipi mente por la Compañía 
de lab Mens jerias ^aiíiimas, muy 
subvenciona.lii, puesto que en tal 
concepto recibe máa de 48 millones 
y baceeoire oíros, ios servicios pos
tales de la India, del extremo Oriente 
y de la Auslr lia. 

En el tere r lugar eslá Holanda, 
por 8U comei ció con las Indias neer
landesas, Blanca, Biüitón y Java. 

Su pabellüi: fué representado por 
155 barcos y 285.000 toneladas. 

Italia que á iie^go y pe'igro SQ ha 
estub ccido ea el Mar Rojo, y que no 
puede hacerl) en Túnez ó en Trípo
li, ti>ine iineis postales cou la India, 
habiendo sido ¿u lioulingéata de 109 

"̂  (JilaretnM, pór'fln, éiitie tas na
ciones más con^erciales, el A.ustiia-
Hungría, cou 69 barcos que miden 
165 000 toneladas. 

Ssastionias seis principalts na-
«||i|ÍMii^be transitan ptir el canal de 

' Si^^lp^^irepreM^ 
buqttMll^íl^íIí)!^ de* 
cir, (Jlppafáiliolifae doce potencia 
jna'ríitlliasqaaiittlitih dicho canal, 
España, Rusia, Noruega, Turquía, 
Egipto, PoFtagal, lajî óo, Bstados* 
Unidos, Dinamarca, BÍIgí(J«,Pera¡a 
y Qrecia, no quedan mfts qoe 124 
barcos con 254.000 toneladas de ar

queo, menos de la vigésima parte rn 
ouanto al número de buques, y un 
poco m&s de la cuadrugésima pane 
respecto de la capacidad. 

Hin pasado por el canal 201.772 
pasajeros, inclusos 112 230 milita 
res, ó sea 43.817 soldados inglesesi 
4Í.235 franceses,9.575 turcos, 9.153 
italianos, 2.900 holandeses, 1.065 
rusos, 1.002 españoles y el resto ale
manes, japoneses, portugueses y chi
nos. 

Los otros 89.542 pasajeros com
prenden 47.068 diferentes nacionali
dades, principalmente ingleses y aus
tralianos. 24.172 peregrinos musul
manes que iban á la Meca ó volvían, 
2.290 rusos deportados á la Siberia, 
2.908 colonos también rusos que re
gresaban de la Silberia ó se dirigían 
áestu región. 

La mayor parle de los buques que 
han surcado el canal, unos 2.900, to-
nian un calado inferior de 7 metros. 
Otros 698 calaban de 7 á 7,50 me* 
tros como máximun. 

Los buques correos subvenciona
dos pertentcen h Inglaterra, Holan
da, Frmcia, lia ia, Austria Hungría 
y Esptñi Y iepr>-8enlan juntos un ar
queo de 1.132.000 toneUdus. 

Gomo el cumercio inglés iol«i uti
liza Hi»ii»aúuia iTtl * • • 
por 100 de sus importaciones y en 
un 70 por ICO de sus «-xportucionM á 
lu India, extremo Oriente y Austra-
li;>, seguro es que durante muchos 
unos ii á en aumento el tránsito por el 
canal. 

El movimiento comercial de In
glaterra con toda la Australia, con la 
Austra'asia, como ellos dicen, es de 
cir, cumpíelidiendo la Tasmania y 
la Nueva Irlanda, es de 53 millones 
delibras esterlinas ó sea 625 mil'o-
nfs de pesetas. 

Un gran parte del tráfico, parti
cularmente en las lanas y los Itigos, 
pasa todavía por el Cabo de Buena 
Esperanza 6 por el de Hornos, pero 
Cada dia se acentúa más su tránsito 
por Su-í. Lo mismo sucede con los 
arroces, los granos, los frutos oleagi
nosos y otros de la India, y aún el lé 
del Japón destinado á los Estados-
Unidos. Viene pof Suez oad i vez más 

\jpor muchos miles de toneladas, en 
lugar de ir desde Yukoama á San 
Francisco, á Chicago y á Nueva-
'Yorck, por la linea férrea Irasconli-
^ental del PaclQce. 

El viaje es de caarenta y cinco 
diaa en eite caso ydecincaenta y 
dos en «I otro, peiró el requerirse me

ónos trasbordos cónstiliiye nna venta
ja en el trasporte de té y otros mu-

^chos productos. 
Los ingleses que con Pa'meratón 

tanto se opusieron ft la apertura del 
canal de Sues, lo otiUZali ypes veces 
in¿s que el resCo de las naciones, se* 

El ptifo se k ̂ iemure adelantado y en motiíUjo 6 letras de rúell cubro.-— I.it Itvdaoclón no responde de 
los anuncios -emitidos y eomiiuicudo.s, coiisorv» el derediode no pablioar loque recibe, salvo el coso 
de obliKncli'i tegitl.—-Nn «e •lnyii>-iv«u loa origtnalue. 

Administr: 1 r.—D. Erai io Garrido Lorez. 
^ REDACCIÓN Y ADMINISTRACIÓN, MAYOR, 24. 
Aimraoios á pr^eoios o o n v e n o l o n a l e s . 

gún hen )S demostrado. Pero tam
bién resi Ita que de los 65 millones 
de francí 3 que Mr. de Lssseps distri
buye cae 1 año á sus accionistae, las 
tres cuai as parles las pagan los in
gle fes. 

Es un )onito beneficio. 

LC S OBREROS DE PARÍS. 

El la iRevisla de Ambos Mun* 
dosi se hi publicado un estudio so
bre el cono gana su salario el obre
ro parisién, y sobre todo acerca de 
los medios que se le ofrecen para 
g slaif dicho salario. 

París es seguramente de las ciu
dades populares que mejor pagan á 
sus jornaleros. 

Ei jornal medio se eleva á carca 
de sois pesetas para los varones y 
3 pesetas y media para las muje
res. 

La relación de los imponentes en 
la Caja de Ahorros es de 118 por 
1.000, relación inferior á la nues
tra. 

Entre ios aliciunles que el obrero 
parisiense tieneá mano para gas
tar et jornal de la semana, está en 
primer lugar el que tienen las fiestas 
edomingeras» de los pueb'os de los 

ul llegar á París le el encantador as
pecto que ofresen los diai festivos 
«n los pueblos de ambas orillas del 
Sena. 

Viene lespués el teatro como aci
cate de (oeto. 

El oibi )ro parisiense llene pasión 
por este i enero de diversión, tal vez 
cómo di( ) el autor del Istudio cpor-
que alli Í a hics la ilusión de codear-
so y te: er al.alcance de la mano á 
una soci dad que eslá muy alta y£u -
yoS misi rios no. cree llegar á pene
trar jam Süinopor medio del bille* 
t«quec< npra en el despacho.» 

Despu 3 del teatro vienen los ca
fés-consí rtos. 

AeltoF acude masa distinta de 
obreros más supeifíciales en sus 
gastos, t enos interesados énque la 
virtud li uufe y quede castigado el 
vicio, cono sucede en el teatro» 

Por 61 imo, la" tabermí fig#a en 
último k I mino, aunque debiera co* 
locarse c i el primero. 

Hasta 1880 la profesiÓQ de taber
nero (sataretiM) estaos á severo ré
gimen, (ero desde dicha época se 
empezó &^ro{eiir el principio de 
cía taberna Ubre en el^estado hbr^.s 

H«y entre los taberneros (& creer 
al articulista) mttclror^tte viven 
merced & 80 GomplielídHd con la prosr 
lilución y el robo organiíí^o. 

El número diborra#<í* pulladoe 
por esurto^i k vi|»|i«)MoR (o¿ en 
I«84de68l00. H .^ 

Verd|id w qu^ Jfe| inU-odi(jeidft <!•; 

vinos en dicho uño, se. elevó á la 
enorme cjfra de 4.584,919 hectoli
tros. 

Decididamente se impone cada vez 
más la necesidad de moraliziir la ta
berna. 

DECRETOS DE MARINA. 

S. M. la Reind ha firmado los si
guientes reales decretos del Ministe
rio de Harina. 
' Admitientlo á D. José Canalejas y 
Meude;̂  diputado á Cortes, la dimi
sión del cargo de vocal del Conse
jo de Marina y del de administra
ción y gobierno del fondo de pre
mios. 

—Noinbrando teniente de navio de 
primera á D, Crescente García San 
Miguel 7 Zeldua. 

-^Id. tenientes de navio á D. Virgi
lio López Chaves y D. Pedro Valde 
rratnaySotp. 

Ideoy^lférez de navio á D. Fran
cisco Benavente y Carriles. 

—Idém teniente de navio al alfé* 
rez D. Juan Antonio Lenes Sánchez 

•~Idem segundo médico de la Ar 
mada &D. José González Hernández. 

—ídem comisario al contador de 
navio de primera clase D. José Hor-

-»*íSM¥^íí>lazdrrav. 
mera olaseTI^. Marcelino Cánovas. 

—ídem contador de navio al de 
fragata D. Vicente Roa Espino. 

Noticias Generales. 
Los telp|;rama8 recibidos hoy de 

Berlín dle^tí ^ue varios jefes de po
licía de t̂fquella capital han sido en
viados á Slrasburgo para averiguar 
con4á'inaV<>i' ^^^C îiud posible los 

'fuñdafialpios de la conspiración fra
guada ÍRK Alsacia Lorena por los 
partidarios de Francia. 

El perlddico «Le Matin» publica 
un despacho diciendo que no ea, cier
to qú^lof alemanes residentes en 
Espadl hayan recibido orden de re-
gresir á su. país para kacci ci wat' 
yiclo de las reservas. 

áfiado que lo único que hay de 
cierto es que los alemanes que per
tenecen & la landevehr han recibido 
inatruooiones para et caso de que 
sean llamados. 

Eljcobierno italiano) ha recibido 
un I5íp»che del general Gene, go-

: berpador de Massiiah, fechado el dia . 
IS del corriente en aquella plaza. 

Dice que la situación no ha'variadOf ^ 
Afladé que el ihiéríSbles de la,se. 

Dáana pasada salió'de A«n»*M el Caá- , 
dillo «blsínlo líislí»5tt|i, aíiíigliado- . 

/ se & Makt'leiWi»»**» POf «' ^^f' 

|lpil^||iilÍ5'94nsÍdera teiminada la 
, * • 

r-

tméttit hiim«*<»*i*'tM'-x—^-


