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lices viullmas de) paludismo:

Pesetus,

Suma amorm' . . . 73950

D P.slamblao Rolandi y Bie
nert.’. . . N5
D Agustin Gaulos Hoca . 40
‘D. José Gonz'lez. . . . . 10
D. Leandro Alessén. . . . 10

ToraL., . 79450
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El ferro-carril diresto

bs @ai‘lagsna # Jraren,

(coucwmu )

B ferm il que proponemos, ya
porla lelr)'y apvoximandose lo post
ble & Mazarrén, 6 ya por Fuente-dlamo,
de algtio valor con sus plodmlos y mer-
cado,’ puede dirigirseral mismo Lorca 6
& Tolana; y en ambos casos, y aunque
no conocemos el terreno con los sufi-
cientes- detalles, puedé asegurarse que
ninguna dificultad ofigcerdn, ni crecidas
gastos han de exigir sus accidentes oro
graficos 6 hidrograficos: grandes llana-
das sembradas de eevaciones y Jade-
ras por doquiera viables, barranchdas y
ramblas de mediana importanciay abun-
dantés hatediales para las obras, es lo
que-el estndie del trazado harh cierta-
mentle conocer; siendo fcil el salvarla
pequéila sieral Hdrmada de la Carrasqui-
Ha y Alméndra; divisoria entro las aguas
de esle lado y las que vierten el Guada-
Jentin, valle de Lorca yTolana.

Y, aunque po'lo creemos probable, si
se necesita yores " economfas po-
drfan obtaf on sehcilles eén todas

las obnl‘s'y oot feduur ol 'anchb normal |

4,67 de los ferro-carriles ordinarios al

de 1,06 que ticue el Tranvia de la Unidn,
que enténces vendria & ser con el de
Lorca una misma viz prolongada; y no
aconsejamos mayor reduccion hasta ¢l
ancho de 0 75 ¥ 0 50 con que se explo--
tan bien algunas vias [drecus, por yue
debiendo enlazar con las que sc instas
len e el rauelle del pueeto que solo ser-
virdn para aquellas amp'itudes 167 y
1,06 anicamente catre ellas convicne
elegir: y scbre todo porque juzgamos
seguro que fa importancia del ferro-ga-
il directo & Lovea s para mias de la
capacidud que ¢sos pequelios anchos
representan.

Ese lerro-carnil,

en cleclo, . anmue

recibivia movimiento apreciable en s’

traycclo, tendedl fa singular y tag iw-
portante como rara civeunstancia, de que
casi todo el wifico recorrcria la linca
completa; y ese Lrifico serd lo muy con-
siderable que vesulla de la descripeidn
que hichnos del de Lorca & Granada,
que ha de darle fos traspottes, de é pa-
ra Gartagens, como puerto de paso ¢l
mis proximo ¢ ¢l mis conveuiente, se-
gau la clase de mercancias, proceden-
cias y deslinos, no solo para el cambio
de productos entre gran part: de Anda-
lucia con varias provincias del Este de
Espaiia, si que para la impoitacion y ex-
portacién con todas las naciones que cl
Meditecrdneo bafia y & las que sirve de
CaIing, Y en fin para que, en mayor cs-
cala que ya hoy sucede, vengau de Lina-
res yolros puntos minerales de plomo
pobres ¢ dificiles de fundir & mezclarse
con los de esta sierra como fundentes, 0

“también buscando nuestras fabricas de

fundicién los de muchas comarcas que
no las tienen.

Sino hubiera mas que lo dicho la
cueslion es lan obvia que no seria per-
mitida la duda sobre las venlajosas con-
diciones que ofrece al comercio y & los
capitales y compaiiiag; la construccion
del ferro-carril divsclo de Carlagena &
Lorca; més la Juda nacer tal vez para

algunos gnte dos lineasal pavecer riva.
les dela nuestea, porguriran tlos puer-
tos de Aguilas y Almeria, § cuya cons-
Lrceidn es mis 6 menos probable; va-
mos por lo lanto, & procurwr reducir
sus verdaderos limites [a modificacion
que en todo case pucde lener lo ex-
picsto

La primera de esas lincas constard
segin proyecto. de das vamales; arran-
cando el wio de Sierra Ahmagrera y ¢l
otro de Lorca; y reunidos ca ¢l collado
de Grima legard al puerto de Aguilas.
Eb primer ramal, sirviendo exelugiva-
menld®a fa mineria de aquella sierra,
(ailard algauos Leasportes al nuestro,
pero puco 6 nada del trifico general de
la linea de Geanada, de fa cual quedard
apartado; y en cuanto al segundo ramal
se levard Lambidn algo del movimiento
del mismo Lorea y poco scgurmente de
dicha linea, pues por ser Ja de Agwlas
de via estrecha exigiva trashordo, que
no habrd si la gue viene & Cartagena es
de ancho normal; ¢l recorrido de Lorca
4 Aguilas por donde esa via esti trazada
sy aproximard & 50 kilometlros, solo 20
menos que & Cartagens; y por fin el
pucrte de Aguitas, en que la  compaiiia
coustructora cobra no pequcios arbi-
lrios, es de importancia muy  secunda-
via; y falio de muelles con  calado para
grandes buques, no ha de ser un compe-
Udor terrible para el nuestro; puede
aquel en fin vivir bien y desarrollar su
movimienlo comercial, dentro de sns
tmadestas aspivaciones, sin que el ferro-
carril de via estrecha que le sirva, caso
de que legue 4 ser constrnido, resulie
un sustracude de importaucia para la
miicha que bade tener el ferrv-careil
directo de Lorca & Carlageua.

La olra via [érrea, gue alrivesind la
de Lorca & Granada, es el interesante
fervo-carvil de Linaves & Alweria, jne
esta rica provincia persigue hace mu-
chos afios con mils razdn y conslancia
que lortuna, & causa de su dificil Lopo
grafia, apesar_de"constituiv una aspira-
¢ién muy popular, y apesar de ser linea
fuertemente -subvencionada por los mu -
nicipios, por la provincia y por el Go-
bisrno, que le presta su proteceién de-
cidida yla considera como .nua de las

- en primer Lermino de inlerds general.

Eise fervo-carri! de Linares, evlazado
yaen la estacidon de Vadollano, con la
linea del Mediodia, remontard segin se

- quiere, la cuenca del Guadalguiviry la

det Guadiana Menor, luego, para legar &
Baza; desde donde paralelo ai ferro-ca-
gril de Lorca & Granada sigue hasta
Guadix, y alli e deja, subiendo la cuen-
ca de su rio, para atravesar la sicrra
Nevada y caer hidcia el vio Grande, tri-
butario del de Almeria. Podemos, pues

considerar ese fervo-camil ‘compucslo
de dos ramales, que empalmnrlan con

el de Lorca 4 Granada, uno en Baza vi-.

men(]o de Linares- { otto en Guadix sa-
liendo paia Almeyia,
Eslc vltimo, aunque no conocemos el

.
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terreno, dilicilinente recorrerd mmenos
de 150 kidometros, segln las cartas in-
dican y segiin noliclas hastante aproxi-
madas gue tenemos: de Guadix & Baza
habrd unos 55; de Baza i Lorea se cuen-
ta 119; de Lovrca & Carlagena unos 70.
Asi, pues-en la linea continua desde Al-
meria por Guadix, Baza y Lorca & Car~
tagena, sumaundo 4 corto ervor 390 ki-
Iomelros, Baza estd mas 1¢jos  del pri-
mero que del dllimo puerto; este con-
servaria intaclo el trifico desde Baza
para ac; v si aquel le vestaria porciou
del nds distante que Ba?a ya hemos
vislo que aun sin ese ramal de Almeria
poco més allh de Baza llegaba la influen-
cia de nuestro puerto; que.también
continuard atrayendo, casi come si ese
ramal vo existiera, la mayor parte de las
wercancias, cambio de las provincias
andaluzas con las de Cataluiia y otras y
cuautas hemos dicho ya han de cncon-
trav siempre aqui ¢ auxilios locales 6
veatajas de alguna fudole por causa .de
nuestra industria minera y de las condi-
ciones y situacién de nuestro puerlo.

Kl otio ramal de Linares empalma,
segin lo dicho, con el ferrq-cargil de
Lorea & Granada en su eslacién J¢ Ba-
za 1nds proxima de Carlagena que de
Almeria 6 4 lo sumo 4 igual distancia
poco mas 6 ménos: y con ello, & cambio
delo que el puerto de Almeria se leve,
ese vamal sevd para el nucstro un pode-
roso contribuyente, facilitaudo y desa-
rrollando la apesar de las dificiles con-
diciones acluales, ya cxistente relacion
entre los distritos mincros de Linares,
Girdoba, ete, con Cartagena ¥ su puerto,
v ereando velaciones nucvas y cocrien.
les de trifico con los ferrilorios que
comprenden las cuencas del Guadalqui-
vir alto, Guadiana Megof, ste., en que
se asienlan ademas de Lmarés ‘las im-
po: lautes comarcas de €azdrla, Huescar,
Mancha Real, Baza, Ubeda- yotras, .no-

tables por sus producciones agrig@u, B

en ¢oreales, vmos, aceiles, otc.,, por lag
forestales, pinos y arboleda de todag
clases, por sus paslos y ganaderfaen ca-".."
ballos, mulas, vacuuo, lanar, de cerda y-

cabuio, por las riquezas del subsuelo en
minsrales, canleras, cle., y que impor-
tan manafacturas, frulos coloniales, pes-
cados y muchos otros.

"En conjunto, pues, ¢l fervo-carril de
Linares & Almeria, viniendo 4 dar 4 esta
provincia y parte de la de Juéu lu vida
qué lanto necesitan y gue con tanta
justicia piden, desarrollark el comercio
y la industria‘de esas confarcas por tal
manera, que el puerto de Almerfa acre-
centard eh mucho su movimiento; y la
linea de Lorca & Cartagena, cuye trifico
procedente de mds alls de Baza disnmi-
muird algo por aquel ferro-carvil, oblen-
drd, procedenle de bﬁcna Linares, au-
meoto y mercaneias én mas que si cse
ferro~caveil no e consll‘ﬂl(el‘d, Y apesar
de lo mucho también que para Alweria
puedo crear.
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