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iCudntos articulos, cudntos discur-
80s, cudnlos errores vy, cudnto argu-

Mentar equivocadamente respecto a

tos famosos pasos a nivell
Al echar nuestro cuarto a espadas
sobre este tan debaiido —mejor dirfa-

mos manoseado—asunto, no vamos

4 negar que seria preferible que el
Paso a nivel no existizra: pero por
Cada diez cuya supresion se pide con

_Tazon, habra mil que no tienen im-
N,

Portancia alguna. -

En lugar de escribic y hablar sin
ton ni son contra la generalidad de
dichos pasos, bastaria hacerlo de
2quellos que verdaderamente son pe-
ligrosos y por lo tanto, necesaria su
Supresion.

Tratado aisladamente cada cas0, se
harfa ver el problema bajo su verda-

‘dero aspecto, y haciendo un detenido

estudio de cada uno, quedaria redu-
Cida la importancia del asunto a sus

Justos limites, en cuanto al gasto que

Tepresenta la supresion de los pasos

+@ nivel, verdaderamente molestos y

Peligrosos.

Cuando la traccién mecinica por
Carretera no existia o no se habia des-
arrollado, los accidentes ocurridos

_en los pasos a nivel considerados pe-
"‘lgrosos, eran fan pocos, que nadie

hablaba de ‘ellos. La multiplicacion
de las desgracias ocurridas estos lti-

- Mos tiempos ha llamado la atencisn,
-.f0mo es natural; pero nadie hace
“Constar que los ferrocarriles existen

desde tres cuartos de siglo y fque es
Solamente desde unos pocos afos

‘Cuando el peligro se observa en con-

tados casos.

~ ¢De donde viene el peligro, pués?
La contestacion es sencilla: (de los

Nuevos medios de locomocién, sin.

duda ninguna. ¢Pués por qué acha-

Y po T

car sin reparo alguno la culpa a los
ferrocarriles; cuando un poco de bue-
na fe y otro tanto de sentido comiin,

i hacen ver que mientras los autos
* estén confiados a atrevidos incons-
¢ cientes, el mal no se reducird?

Nos vamos acostumbrando los ciu-
dadanos que tenemos que andar a
ple, a no atravesar una calle o una
carretera sin mirar previamente a la
derecha y a la izquierda, por si viene
un auto a 60, 80 0 100 kilémetros
por hora! Si esta costumbre va en-
trando en todos los que nos quedan
deseos de vivir, ¢no serfa pruderite y
util que la adquiriesen también los

que circulan en autos por caminos y

carreteras para cerciorarse de si venia
0 1o venia un tren? Si los que vamos
a pie debemos estar continuamente
alerta, si en una ciudad para atender
nuestros quehaceres tenemos que vi-
gilar por nuestra existencia docenas
de veces en una hora, ¢no cabe exigir
esa vigilancia unas pocas veces a los
gneiajan en autos por las carreteras?
¢Es que los aulos tienen mis dere-
chos que los demds? ¢Es que no dis-
frutan ya de bastantes privilegios ha-
ciendo la competencia inclusive a los
trenes rdpidos? ¢Es que transeuntes,
tranvias, ferrocarriles, etc., son de
peor condicion que el automovil?

Y no hablemos de la maldad de
algunos de los conductores,que cuan-
do ven un charco, tanto en ciudades
y pueblos como en carteteras, disfru-
tan cuando pueden enlodar a las gen-
tes que pacificamente transitan o es-
peran un tranvia.

No son pocos los que yendo a pié
por necesidad o por gusto, se ven
de pronto salpicados de cieno por
uno de esos salvajes conductores, en
cuya mirada zumbona se observa no

dQuiere usted comprar barato?

vizsite 1a conocida y acreditadizima

(LAPATERIR YVALENCIANA

S,

Y enaapirars en ella lo mée estupendo en oalzede para ozballeros, ge
®Tam y nifics a precios sompletamente coonémisos,
Artioulos de primera calided fabricades exclusivaments pera esta

*88 & precios sin competenoia,

Siempre las dltimas novedades
ZORRILLA 1.—-LORCA

QiNz

ESTACI

R e

LLELTEEPTTP R LR LRTI LT DT TP ET

MIERCOLES 22 ENERO1930

solo que se ha dado cuenta del dafio
que ha causado, sino que ha cometi-
do la mala accidn con deliberado pro-
posito. Tantas razones tenemos los
que vamos a pie para odiar a los afi-
cionados al volante, que inclusive el
propio vehiculo nos resulta antipa-
tico.

La traccion mecdnica es un progre-
so innegable, como lo es todo lo que
permite al hombre mayores comodi-
dades, pero se impone reglamentar
mejor este progreso, y lo primordial
es gue no se folere mds que coja un
volante un borrachoe, un loco, un a-
trevido, un inconsciente....

Es preciso reconocer que, de los
aficionados al volante, no son pocas
los que la aficién les ha venido por

no setr utiles para otro oficio. Que

entre estar de pie, forjar, ajustar, es-

ctibir, etc., etc,, lien preferido estar

sentados y aprovecharse de un amo |

poco vigilante o de wn cliente cdn-
dido. o

Pero, por lo visto, son muchos los
que cuando ocurre un accidente en
un paso a nivel, sin ton ni son, no
ven mds culpable que el ferrocarril,

que tiene sus carriles inslalados des- '

de hace 50 0 75 afios, es decir: que

- sefiales reglamentarias no se consigue
- detener a los locos ¢qué debe hacer-

no hay nadie ni en las ciudades ni en

que sobre ellos pasan trenes y casi
siempre a horas fijas, sobradamente
conocidas por todos, sin excepcion.

Poco costaria fuera de las ciudades
y pueblos el ordenar categéricamen-
te que en todos los pasos a nivel
existiera un poste indicador de la
existencia de un ferrocarril, y que, sin
mds aviso, fuese obligatorio parar y
bajar del coche para cercoirarse si vie-
ne un tren o no. Tal orden deberia
respetarse, estuviera o no cerrado el
paso con barrera o cadenas.

¢Hay razon para que no sea asi? El
ferrocarril que existe desde afios, que
presta a las comarcas que atraviesa
un servicio innegable, que ha permi-
tido crear y desarrollar la vida del
pals, ¢va a ser el paria? ¢Porque han
inventado los autos, van los ferroca-
rriles a ser los odiados?

De la misma manera que a medida
que se desarrollen las vias aereas se-
t4 preciso prohibir pasar por encima
de las ciudades, no vemos por qué no
se obliga a lps autos a parar al cruzar
una via férrea.

iDesde luego, antes de prohibir a
los aviones el pasar por encima de
las ciudades, esperemas algunas ca-
téstrofes producidas por caida de al-
gunos en plena plaza piblica, un dia
de romeria o fiesta mayor!

Sin medidas radicales, y sobre to-

" do, en cuanto a la capacidad, morali-

~ los pueblos que no sepa que existen,

{

|

~

dad, etc. de los conductores, nada
practico se conseguird. Claramente lo
demuestra ¢l accidente ocurrido re-
cientemente en la linea de Alcantari-
lla a Lorca, donde ha quedado de-
mostrado, a todas luces, que la guar-
da-barrera estabaen su puesto, con
la barrera cerrada, haciendo con su
farol las sefiales de alto a una camio-
nieta de la matricula de Murcia, y ho
obstante, no pard, hizo polvo la ba- |
rrera de hierro, y di6 un topetazo tal
al furgoén del tren, que lo hizo desca- .
rrilar, a pesar de ir cargado. E

Destrozada la barrera de hierro, la
atrastro, y camioneta ybarrera juntas,
hicieron descarrilar un peso no infe-
rior a 10.000 kilégramos. ¢A qué ve-
locidad debia andar esta camioneta?

El desgraciado conductor pago
bien cara su locura, ya que murié en
el acto.

Accidentes semejantes, demuestran
la absoluta necesidad de la reglamen
{acion a que aludimos,pues si con ba-
rrera de hierro y guarda-barrera con

se?

Los hechos comprobados son los
que obligan a pensar. Que de vez en
cuando una guarda-barrera se descui-
de, no se puede dudar que cabe, pe-
ro nosotros opinamos que mientras
haya en los volantes imprudentes o
alrevidos de los que hay muchos, no |
se conseguird nada practico.

Que por quien corresponde se or-
dene la colocacion de postes indica-
dores a una distancia prudencial en
todes los pasos a nivel, y que se obli-
gue a parar a cinco metros de la via,
sin reanudar la marcha antes de que |
el conductor se haya asegurado de |
que no viene ningin tren por ambos
lados. Asi no hace falta guarda-barre-
ras.

Reiteramos, que si los que circula-
mos a pie en las ciudades sabemos
evitar no ser-aplastados, creemos que
serd mas facil no serlo por un tren en
las lineas en que circulan diez o doce
en 24 horas.
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Ceatro Guerra

- FUNCION PARA HOY :-:

La magnifica pelicula, inter-
pretada por Patsy Ruth Miller
y Charles Byer, titulada

SOBRE LAS HUELLAS
MANANA

DEBUT de la Compafiia de zarzuela -

y opereta, BEJARANO, con

Los cadetes e a reina

Cambios naturales
A las 9'15 en punto,
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Tatde gris y somnolienta.
Suena muy sentimental
un orgatillo que alienta
nuestra ftristeza invernal.

Yo desde mi oscura estancia
contemplo la calle umbria
mientras muere la fragancia
de una lejana alegria.

®

¢Dénde estardya la amada, '
que en unas horas de ayer,
nos brindd su perfumada
gracil carne, de mujer?,..

Se deshace la madeja
que hilvané nuestra ilusidn,
y la tarde triste y vieja
nos marchita el corazén,

La vida muy gris avanza
con mistica lentitud,

¢y se muere la esperanza

al pasar la juventud.

Asl siempre habtd en la vida
para aumentar nuestro mal,
la imagen de una hora ida
en una tarde invernal.

PLA BELTRAN
Valencia -

Papel timbrado, sobres, tarje-
tas, facturas, recibos, memo-

randus y B. L. M. los hallard
usted en la imprenta de este
diario.

juego;s Florales

La Juventud Catdlica nos comuni-
ca la celebracion de los Juegos Flo-

. rales organizados para octubre, y,
.que por la clausura hasta ahora, del

Teatro Guerra, no se pudieron cele-
brar,

El 17 o 18 de febrero préximo,
tendran lugar, con teda solemnidad,
siendo Reina de este torneo cultural,
la bella sefiorita Anita Martinez Flo-
res, constituyendo la Corte de Ho-

| nor, las distinguidas sefioritas Palla-
- rés Arcas, Montalvan, Jofré, Abadie
{ Moreno, Marti, Campoy, Rodriguez

Cachad, y Arcas Carrasco.

En suma, unareina y una corle
de belleza y simpatia que avaloraran
la suntuosidad de esta fiesta litera-
tia.

El mantenedor sera el elocuente
orador don José Ibafiez Martin, pre-
sidente de la Diputacion Provineial,

Aunque tarde la laboriosa labor
de la Juventud Catdlica,sa verd coms

l pensada con el éxito,
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