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TJi—rTtt" Tivn'rr-rTTr' 

El pago será siempre adelautailo y en metálico ó éu letms d« 
iifAcilcobm.—Corresponsales en París, A. Lorette, rúa Oaiimartin 

61; y J . Jones, Faubour^-Montmartre, 31. ; 
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LA UNION T EL FBNIX ESPAÑOL 
COMPAÑÍA DE SEGÜÍÍÜS REUNIDOS 

üoniicüio >oc-¡ii!: .AiAilRIV), CALLR DE OLÓZAGA, NUM. 1 (Paseo 

« A U A X T Í A S 

Prhii»'* y reservas. . . . . . . . » 

TOTAL 

de Recoletos) 

12.000.000 
43.598.510 

55,598.510 

SEGUROS CONTRA INCENDIOS 
Est» gran Qomp%fíí& nacional .is-rgura 

contra los riesgoü d̂  irieendio. 
El gran desarrollo di? sus operaciones 

acredita la couHanza que iiispira al públi
co, habiendo pagado por siniestros desde 
el año 18i)4, d« su fnndación, la suma de 

Á pmetaa 59.159 691,43 
y Snbdtrecuión en Cartagena: Sra Viuda da Sara y O 

S2 AÑOS DE EXISTÍ^NCIA 
SEGUROS SOBRE LA VIDA 

. En este ramo de segui-os contrata to
da clase de combinaciones, y especialmcn 
to las Dótales, Rentas de educación, Ren 
tas vitalicias y Capitalt's diferidos á pri
mas más reducidas que cualquiera otra 

Compañía. 

a pesar (Je «El Co!'i-eo G;|.lle[ío.» A 
pesar suyo subirán despuós el 
«Oquonrío» y el «María Teresa.» 
Seiiliinos por ello viví.siiiia salís-
fctcción; lanía i-oino .seiiliinos en 
olra cpoca t>ii que «El Corroo» lo-
«•aba á i'el)al() v nos llamal)a para 
que le ayiiilaranios ó veoi'er la vo 
luiilad del señor Pasquín, que pre-
lentlía oiiromendar la a induslria 
exirangera una esriiiidriila de Lor-
pedeíos. 

Tomo ñola entonces «Kl Correo 
Gallego» de nuestra actitud de de
cidido apoyo á siie pretensiones^ 

¿íVhora la liemos lomado noso
tros de la suya, y no se nos olvi
dara. 

9 
Plaza áa las Oiballos núm. 15 
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fieitDEIQIIl POLL 
REAL líUJÍERO 34 1 

Preparatoria para las Academias 
del Ejerció y Armada. 

La prep<^<^9,ófi e^tá , A c^rgo 4e los 
directores y df' los coaiAndantes á<i ¡n-
fanteria,,!), Hafacj Jtlartinex Dlescas y 
de cabaJici'iji D. L,ui3 Marquqz, 

Cuerpo gi'iieral d infantería de Marina 
, La pr<;paracLón por, los directores y 

por los profesores de la ^sqi^í^la de. Tor
pedos D. Jjjaa de pari:aoza, teniente de 
navio do L ' cla^o y I), Antonio de Lai'a 
teniente de pavlo. 

Alumnos externos é internos. 

MATERIAL AGRÍCOLA 
Prensas para vinos.—Bombas para 

trasiego, riegos, lavar y rociar plantas 
—Noriáe^ fem pp7/)s, i^0Tidi»jíl vapor 
viento o caíiairería.—Maquinas para ta-
-pómLT y Hm^ar botelias.—Esplli'o 1 ar
tificial píwfacfercaiílós.—Arados de ver-
tederiai-^illesgraiiiadora» de iíiaíz.— 
Vías férreas, wagonetas, piátaformaíí, 
oámbiop, etc., para trasporte de frutos 
Azadj»sv'logonies, picosí.-^Tulíei'ías d'e 
lutoigá y otras.' 

CAMIL,0 P K K K Z I .ÜI tBK 
21, PASTELLIN!, I.' 

DENTISTA ITALIANO 

DB. OVIDIO ClOjli OOOmiiTei 
CABMfilÜr, 4lt, P R l N C I P A I . . 

Dentaduras artiíiciales on todos 
los sistemas. 

Consulta permunente y á domicilio. 
CARHKK* ^ > PRI lVCIPAI^ . 

miElfíllVrBELEl 
Lo obiiÍTido con rnotivo de la or-

den,dada por el ministro de Marí-
n»,p«ra que limpien en este dique 
los acorazados de la escuadra, de
be ¡sacarnos de nuestra censurable 
pasividad. Hasta ahora, mientras 
los demás pedían trabajo á voz en 
cuello, nosotros esperábamos que 
bueítameule nos lodieran¿ sin pen
sar que las exigencias de los otros 

y nuestra indi/erencia, legendaria 
había de contribuir a que la i)arte 
mas pequeña de las obras reparti
das á los arsenales baldía de ser 
la que le tocara a este'de Carta
gena. 

En este punto somos tan ppco 
faVoreciJos por la suerte, que basi 
nos llena de asombro que el tVix-
caya» haya.subido al diqíje conlra 
la iíitluencia gallega que prénjiiiu,!» 
á.todo trance llevármelo ,ai Ferrol, 
junto con los otros buques que 
componen la escuadra-

La lucha entre la razón y el 
egoísmo ha sido terrible; pero la 
razón ha triunfado Grai-ias á éso, 
seguirán limpiando los buques en 
el dique tlotanle, cada vez que lo 
necesiten y se encuentren en esta 

í capital de Departamento. De no 
' lograrlo ahora, de no haber echa

do en la contienda todo el peso de 
la lógica y de no habernos puesto 
obn déí-ision del lado de lo justo, 
la miiéstranía del arsenal de Car
tagena no hubiera Locado jamas 
las quillas del «Vizc^iya.» del «Al-
miraiile Oquendo» y del <*Infanta 
María Teresa, porque jamás hu-
V)ieran subido esos buques al di
que notante. 

La campaña hecha por «El Co
rreo Gallego» contra el arsenal de 
Cartagena, es una lección que no 
debemos olvidar nunca para re
cordársela al colega el día que so-
solicite nuestra ayuda para cual
quier cosa que le haga falta. Ese 
día le probai'emos que también so
mos capaces de sentir egoísmos, 
pero solo para aquellos que, egoís
tas, pretendiei'on desacreditíír los 
elementos de nuestro trabajo para 
arrebatar á esta maestranza el 
que razonablemente le pertenecía. 

No vuelva «El Correo Gallego» á 
hablar nunca de ligas departamen
tales para defender el interés co-
múr. de los arsenales del Estado; 
porque ya estamos al tanto d« que 
ese interés significa para el cole
ga la parte del león. Sino se la 
dan de buen grado, prescindirá de 
las ligas y del interés común, para 
dedicarse incansable á la defensa 

. de su particular inleréá. 

El «Vizcaya» ha subido al dique 

TIJERETAZOS 
Tres individuos que se encontraban 

velando & un muerto en el depósito del 
liospital civil de Cádiz, fueron agredi
dos á palos y puflaladas por los caí re-
ros encargados de llevar al ceinenterio 
los cadáveres procedentes de dicho 
hospital. 

Sin duda á los carreros les par ció 
poco viaje un muerto solo y quisieron 
añadir lastre. 

8i tro 6e incofncklarAn les llamarla 
bárbaros. 

En Madrid, uii señar há visitado A 
otro, y le ha pecado cortésmente un 
tiro en la c«hoan' 

Er eolmo ád ehn VÍsitá' sería que el 
visitante preguntara al visitado por el 
estado.de su salud.. . 

Y resultaría una visita A la america
na, dignada haberse verificado etilos 
Estados Unidos. 

Quees donde tienen lugar las barba
ridades de monta. 

Dice un colega que en ninguna parte 
pasan cosas tan estupendas como en 
los Estados Unidos. 

y A renglón seguido relata una neva
da (¡ue ha caido en el país de los ynn-
kees y dice: 

«Eli algunos parajes han (luedado en
terradas en la nieve ciudades enteras.» 

Tieno razón el compañero: en nin
guna parte pasan las cosas tan en 
grande como en los Estados de la ¡ 
Unión. j 

Son tan extraordinarias, que el que i 
se ocupe en ellas se distrae y parece 
que 80 las cuenta A los chinos, 

Esos si que son crédulos y s e b tra
gan todo. 

En Catonia ha descubierto la policía 
una asociación de ladrones distingui
dos, es decir, de levita. 

¡Vaya un descubrimiento que han he-
cho los italianos! 

Y qué contentos estarán los bandi
dos de baja estofa y cómo gritarán co- ' 
mo energúmenos, diciendo: 

— ¡Ya no hay ciases! 

La prensa extranjera habla de un in
fundio de venta de Cuba. 

Es donde itnioamente se puede ha* 
blar de esas cosas sin tener un disgas
to: en el extranjero. 

Aquí no. 
De modo que puede la prensa em

plear el tiempo en cosa de más fuste. 
Por ahora no hav venta; ni luego 

tampoco. 
Y pobre del que se atreviera A indi

car algo en ese sentido. 
¡Vaya una lluvia de bofetadas (juc le 

caería en la f.iz! 

m E É EH EL nPRUilTO DEL Tllílíll DEL SDDOEltO 
iVî I^olMSO x:iii 

Por tratarse de un buque de igual ti
po que el malogrado Reina Regeiüe, 
cuya pérdida todavía no ha sido satis
factoriamente explicada, ^copiamos de 
\n'Revista General de Marina, el arti
culo siguiente, acerca del oruo^ro pfo-
teg'ido Alfonso Xltl, último buquecoasr 
truido en el Arseral de Ferrol. 

El 19 de Agosto de 1896, A las diez 
de la noche, salió de Ferrol para San
tander el crucero protegido de primera 
clase Alfonso XIII Este era su primer 
viaje; estaba en Ferrol alistándose para 
efe(;tuar las pruebas de máquina, cuan
do exigencias del servicio obligaron al 
Gobierno á disponer del buque, y, por 
lo tanto, se impuso la necesidad de apla
zar dichas pruebas. 

A las diez y treinta do la noche del 
20, con el meridiano de la farola de Ti
na Mayor, en el momento preciso enque 
estAbamos maniobrando para zafarnos 
eje ijn vapor que vertía de vuelta en
contrada, subió al puente el primer ma
quinista manifestando era indispensa
ble y perentorio desconectar el servo
motor, y guarnir la caña de respeto A 
consecuencia de una averia en el apa
rato del timón ¡ 

Ante lo apremiante de tal necesidad 
y convencidos de ello, tanto por la ex
plicación que dicho mequinista dio de 
la averia de que más adelanto nos ocu
paremos, como por la inspección ocu
lar de ella, «se paró la máquina, zafos 
ya del vapoi*», para poder efectuar la 
maniobra del cambio de gobierno. To
mamos las precauciones prevenidas y 
necesarias para dar A conocer nuestra 

inmovilidad, en el oaso de que hiciera 
falta. Se apagaron laa laces de sitaa-
ción, y en lugar de la luz de tope se 
izaron dos faroles rojos, y se alistaron 
un cañón de 57 mm- y el repuesto por 
sí hubiera sido preciso el asarlo. 

Para efectuar la maniobra del cam» 
bio de gobierno, se empezó por poner 
el timón A la vía con el mismo servo* 
motor y con el cuidado que implicaba 
la existencia de la averia. Una vez con
seguido, se fljó en esa posición, pasan
do un perno ad hoe por el brazo de la 
cruceta de la cabeza del timón y el tin
tero que va Arme al piso de comparti
miento. En seguida se prooedió A enca
pillar la caña de respeto, arriando del 
tensor de que va suspendida, y una 
vez engranada, se colocó la cuña de la 
guia que sirve de tope en sentido ver
tical y se zafó el tensor. Inmediata
mente se pasaron los ^^uarditifes, irtejof 
dicho, los ehiootes da los guardines, 
porqae loa aparejos de la caña van 
siempre goarnidos por las groerAs do 
la cámara del 8r. Comandante y de la 
toldilla, y A cada uno de ellos "se diór»ni 
dos estrelleras, cuyas tiras so llevaron 
A la plataforma de popa, para desde 
allí, y mediante diez hombres A cada 
tira, es decir, cuarenta en total, poder 
gobernar. 

Al mismo tiempo, y por separado, se 
procedía A desconectar el timón de su 
aparato dql gobiferno. Para ello se zafa
ron de las piezas de Z las bridas do la 
cruceta de la cabeza del timón, levan
tando los pernos que úrteíl esas piezas. 
Después se llevaron las cabezas de esas 
bridas (jobre unas mcsetwe gala*, Ins

taladas con f'Se objeto á las bandns del 
coinpartimitinto, y pasados los pernos 
correspondientes, pudo zafarse el que 
fija el timón, y (]uedó la caña de respe
to 011 di.spo.sicióu dii prestar su servicio. 

A las doco y treinta (juedó lista esta 
faena, en la cual se habían tardado 
dos horas, y en seguida se dio avante 
la máquina y nos pusimos á rumbo. 
Nos (jucdaba por resolver la luaiuir.'i 
de gobernar desde el puente, problema 
do importancia poniue, dada la eslora 
de este bu(iuo y lo empachado de su 
cubierta, no era posible pensar en go
bernar A la voz desdo aquel sitio. El 
problema se resolvió colocAndose un al
férez de navio en la magistral, y go-
bemando A la voz desde ella, cosa sen 
cilla puesto que tenía los guardines á 
su Inmediación: esto, on cuanto al rum
bo; y por si había que maniobrar por 
cualquier razón, se estableció un siste
ma de señales todo lo sencillo posible 
por medio del aparato Ardois. Se con
vino en que los cinco faroles rojos en
cendidos significarían timón d Br; los 
cinco blancos, timón d Er, y todo apa
gado, d la vía; y para que la inteli
gencia fuese sencilla y repetidcra, se 
adoptó el «¡nsoñ.u" un farol blanco A la 
banda correspondiente. 

El resultado obtenido fué completo 
y fácil. El gobierno del buque no dejó 
nada qué desear ni aun en comparación 
con el ordinario; siempre que sea en 
inar ftneha y bajo ese pnftto de vista, 
no Se le encuentra más objeción que el 
necesitarse do mucha gente. 

Una vez obtenido el gobierno, sé pro
cedió A remediar la averia, que cónsís-

el husillo, en su iextremo de proa, lle
va un platillo, qué va conectado A 
dicho eje por medio de dos chavetas 
que se alojan en las ranuras correspon-
dientes del plíifillo y del eje. 

listas chavetas tienen la forma de 
cufias, y la razón de ello es (lue, ade
más do tener ia misión do ostaliloeor el 
eiifíraue do e.ŝ i» dos ])¡eziis, sirvan la,in-
biAn i'ara impedir que dicho platillo 
pueda correrse hacia proa. 

El trozo del eje continuación del an
terior, que es el que atraviesa por un 
prensa et mamparo y el que lleva por 
la cara de proa dé éste él aparato de 
conexión eon el servomotor, lleva, for
mando cuerpo con él, en sus extremo 
de popa, otro platiHb. 

Ambos platillos váft unidos por me
dio de peraós: que Atraviesan la mrtsa 
de un anillo de bronce que lleáá él es
pacio que lOs separa, dejando eñ su in
terior una cavidad cilindrica. 

Las chavetas-curias ((ue unen el eje 
del husillo al platillo de que heirtos liA-
blado, no teman ninguna clase de sil-
jeción con el eje; no había más que la 
adhej'fencia propia del ajuste algo for
zado con que se había instalado. DóH-
olencia que, A mi juicio, ha sido la cau
sa única de lo sucedido. 

Al llevar veinticuatro horas de na
vegación, se corrieron dichas cuñas, 
cayundo una de ellas en el hueco de la 
pieaa de bronce entro IÍJSÍ dos pladllós, 
y hallándose próximo A suceder lo' mis
mo con 1 a otr», y de aquí lá oportuni
dad del aviso pnealo» que dio lugar á 
que, acudí endoso A tiempo, se evitase 
una averia uK^yor, Desde «se momén» 
to, todo el sistema formado por el tro
zo de pro/i del eje y la junta de "nuez;' 
oscilaba de proa A popa, resbalando el 
platillo de popa sobre el eje del husillOi 
El peligro que por esta causa se oeiatíR)-' ' 
naba era ovidontCí podían engranarse 
los pernos déla nuez con loa del {jrtíft-
sa del mamparo, y adcniAB podría des
engranarse el aparato del tirtión del'"' 
servomol»r, y como este último estabst' 
trabjyando, cüntinuarí* httoiendolb'sltf 
resistencia, y el timón, por su parte, 
^.itedftria loe». 


