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Mafiana domingo & las once en punto de
la misma, so verificard en el Ayunfamiento
ls reunjon anunciada paxs informar al Mi-

_nistro de Obras piiblicaa sobra las tarifas de
ferro-carriles, cuyo asanto es de tan vital
interés para esta comarca,

A dichaﬁ. reunion, envia Naestro Director el
giguiente informe;

Las tarifas delgs ferocarriles para las frutas y
hortalizas en gienp del Vﬁl.li s,ﬁe.sm, e una
cuestion’ profundemente social. Dicho tio-recorre
una longitud de 207 kilometros, desde su nacitnien-
to hasta Guardamar, ?}d_iendq_;p_l cuenca 15877 ki-
I6metros cuadrados, dedicada casi toda ella al re-
gadio, que es muy productivo por las excelentes
condiciones de susueloy porsu c¢limatologia privi-
legiada. N

La inmensa mayoria de los produgtos agricolas
de esta zona, no pueden exportarse por la -enormi-
dad ' de'las vigentes tarifas de l? derrocarriles, .y

de alil qtie las rigtisimas tierrg n tan impar-
tantg valln' el Mediodfa 'de Esp q,.tl{; ;ﬁ: que de-
dicarse én una niitad |4 cereales; lo cual es una in-
mensa miing, puespor. aquella tan ;g'm"f!'i:mgosibili.
. dad del cultivo intensivo; sobran Braceros; sé fomen-
ta la aterradora emigracion que 'aqui limeéntanios;
los terratenientes estin pérdidos; en el registro de la
propiedad se ven muchas fincas, roidas por la hipo-
teca, y'4 diario se adjudican muchas
Estado por-faltadepagd dela con
Hé aquf la causa por qué h -
cuestién social los tarifas'de o8 ferrocarmiles en lo

n e,

extensa zona que solo vive de. la agricultura, pues
“1a industria no ofrece manifestacion algunz; en la

region 4 que me vengo refiriendo.
~*De nada sifve, en Eo:aﬁa'dg lo que algunqs_cre%n,
que se concierten tratados de comercio para fo-
;l:emo Ia ﬁq’*ﬁgﬁﬁﬂca 'sino. se ponen en las
debidas condiciones Tas farifas de idbad
penetracion | para el transporte; y cén mds motivo,
cuando sg trata, comio.en el presenté caso, de pro-
ductos agricolas. de poco valor'ly fieil averfa. No
necesitan estos prodiictos de la tierra mercados ex-
tranjeros para su consumo; los hay muy. adecuados

DErm 1« lacion, con lo gque asegurada
as{ una compensacion racional. ;
regadios serian dedicados 4 cﬁq _g'imen,siif_ca con
el congigiiienté atmento te brazos y los hepeficios
- qued todas partes Teva el tfdfico, Vida de los pue-
blos; come enel cuerpo humano'es vida'y salud la
girculacién de la sangre,. «| L ofp crnads
Pudiera citar muchos ejemplos del interés que
1anto end7a qacgﬁqp. Atalia, se viene mostran-
do por €l poder publico para la rebaja ‘de las tan-
fasﬁﬁ“r&g‘% 1oAY >

cﬁrﬁ,lesgtn \bengficio. de la-agricultu-

13, bien penetrados todcs los economistas mds emi-
nentes &nge ese, y 1o bﬂq,‘es‘?éf_minp;dqsalva-
cion de esta riqueza piiblica, Sin esas rebajas, no

habrfa podido soportar la agricultura italia.na"él'} (%, ampliacion 10) paga 70" pesetas, resaltando d

rudo golpeque-re Ta Tiiptura de rela-
cfones comerciales entre Italia E}?npé{a, ni tampo-
<o sin‘el abaramiento de 108 transportes por 1a via

« snaritima, podriamos ver hoy ¢l enbrme dfico que

" las tarifas &;,Wﬂ_ﬁs para la exportacién de |
‘de’la t'e

N

-

tealt

- en Madrid 4 26

se realiza entre Europa'y América 'y que corstituye

_actualmente un imponderable venero de beneficios

para la humanidad. ndines g2 U8
El dia ansiado en que se consiga la reduccién de

los productos rra, en la regién de Levante,
aerf dia de profundo %’zﬁ'ﬂo y . de . satisfaceion
para la patria, por el fomento que adquiriria la ri-
queza’ hﬁ:‘(cwa,-tan importantisima en la expresada
Tegion, o’tﬂdﬁg’ﬂr ios de cielo y suelo excelentes
para producir con abundancia envidiable.

Omito las muchds consideraciones que podria
seguir haciendo sobre este punto concreto; baste
decir que la geogratia comercial estd profiundamen-

ida. Madrid, Linares, Bilbao y otros merca-
‘dos de consumo, estdn mds lejos ‘de la. region mus-

ciana que Hﬁd_réﬁ'yﬂiiﬁﬁ York, pues 4 estas ca-

pitale fas se pueden enviar, 'y se envian
=-£'6y‘6cfti r‘baratura, los ﬁ"?l?;;%_e I{L tierra, que
4 cualquiera de las poblaciones interiores de Espa-
fia; tan-exeesivag son 1as tarifds @& transporte
de los ferrocarriles. Cuando ¢ cotizan’lés tomates
‘céntimos el kilo, en Mutcia se eoti-

2an & 3 céntimos, y sin embargo no es posiblé 4 esos
precios enviar el tomate murciano al mercado ma-
drilefio, sin riesgo de pérdida, pues el transporte
mlfﬁﬁsl 80 por 100 de Ja cotizacn de Ma-
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EN SUFRAGIO DEL ALMA
A : DEL SENOR

{ Don Fernando Poveda Guenca |

QUE FALLECIO EL 17 DE NOVIEMERE
# Se dirdn mafiana misas desde las seis 4 las doce, cada media hora,
' en la iglesia de la Merced.

50 Su vinda D.* Francisca Herndndey Mora, hijos, abuelo politico, &
& hermanos, bermanos politicos, sobrinos, tios y demas parienies,

Ruegan 4 sus amigos se sirvan concurrir & estos actos
piadosos, por cuyo favor quedarin reconocidos.
— e ——Murcia 15 Diciembre de 1900.
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sjue concierne 4 la exportacion agricola, én esta tan,

acion y de

¢n_la peninsula, si. ifas de los ferrocarriles

cultivador; los

La explotacion de las lineas férreas no es una | razon de 0'058 milésimas por tonelada’ y kilémetro
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industria particular: por su intima conexion con la
rigqueza del pais y por la influencia queé sobre la
misma egerce, tiene un caracter soeial y piiblico
gue justifica la intervencion del’ Estado, Este ga-
rantiza susrendimientos, hasta un interés fijo, 4 los
accionistas de las lineas; ha subvencionado la
construccion de estas y debe cuidar mucho de po-
nerlas al servicio de la riqueza piblich, pues sin
este fin, nadie podria explicarse el por qué de los
sacrificios inmensos que viene haciendo: el erario
nacional para terminar lared de ferrocarriles, red
de arterias que lleva la circulacion 4 los. pueblos,
que los aproxima pura. el fomento de sus, diversos
intereses y que constituye una institucion econd-
mica de que hoy no podria prescindirse, sin traer
4 a8 sociedades la perturbacion mas honda que se
ha conocido en todos los tiempos.

~ Al estudiar las tarifas 4 que nos venimos refi
riendo, hemos visto defender la unificacion de las
mismas, lo cual no puede suceder hasta que todas
las lineas pertenezcan al Estado, porque si los ac-
cionistas deben ganar uninterés fijo y en ecada fe-
rrocarril se ha invertido nncapital distinto, segun
el trazado, la configuracion del terreno y otras
causas facilmente apreciables; si cada kilometro de
| una linea supone un gasto de_construccion distin-

‘ to, e evidente que distinta debe ser la unidad de

sercepcion por transporte, y no serfa lfcito, por
Emt’é, rebajar ésta unidad 4 los que por kilémetro
invirtieran mayor capital ni tampoco elevar la de
aquellos que gastaron' menos: tnicos medios de
- conseguir la unificacion de tarifas,

Es, pues, mejor sistema el llamado diferencial;
cada unidad de percepcién en el transporte debe
ser praporcional 4 los gastos' de construceion de
la linea, y dentro de este criterio, mas. equitativo

_quee! de Ja unificacion, es donde se acomodan
mejor las férmulas de concordia entre los opuestos
intereses que luchan dentro de tan vasgfsimo y
“complejo problema,

mantener para la region de Levinte, se comprende
pronto con saber los frutos de 1a tierra que hoy se
lekportan/(d pesar de las excesivas tarifas vigentes)
i ¥ los muchisimos mas que se exportarfan con la

| reduccion ansiada de aquellas.

Con muchas dificultades logré hacer en 1894
una estadistica de la exportacion de esos produc-
tos en aquel afie, y resulta que aproximadamente
s¢ exportaron del término municipal de Murcia 20
millones de kilogramos, 4 millones de Cieza, otros
ctiatro de Beniajdn, Cotillas, Ceuti, Alguazas y Ar-
chena y 2 y medio millones de Blanca. Na tengo
‘datos exactos de la zona de Orihuela, pero segu-
ramente que la exportacion habrd excedido en di-
cho afio de 4 millones de kilos.

¢A cuanto podria elevarse esa exportacion con
la rebaja de  tarifas de ferrocarriles que vengn 4
defender; ’

Para continuar en ¢l orden de mi argumenta-
cion, necesito exponer aguf las tarifas vigentes y
heé de hacerlo con la pesible brevedad, sin otra
consideracion que exponer las. cifras, pues ellas,
por sf solas, son harto elocuentisimas,

Un tonelada de hortalizas d[e Murcia & Madrid,
en pequenia velocidad, pagd boy (T. General 2) 63

125 céntimos; 'y ‘una tonelada 'de frutas

quince céntimos por tonelada y kilémetro.

_;‘éngasc] en Cuentaié]uel esta es uﬁ: tarifa. espe-
cial, pues la méxima &8 completamente pro-
T Gl 0

_La pequefia velocidad, en ¢l recorrido. de. 470
kilémetros, tiene cinco dias de itinerario; es una
verdadera pequefia velocidad, ¥ tan pequefia, que
résulta 4 4 kilometros por’ hera, 16 que anda un
hombre ‘que Hevara al hombro el bulto de la fruta.
Este dato nos évita tode cofnetario.

Claro es, que tratdndose de una mercancia que
sufre tantos riesgos en cinco dias, que fermenta y
que'se pudre, no puede aceptarse uha' velocidad
de tortuga para el transporte de las frutas y horta-
lizas y tienen los exportadores que aceptar la do-
ble pequefia velocidad, cuya tarifa que es elevadi-
sima (T, Especial 8) impone 4 razon. de 25 cénti-
mos dé peseta por tonelada y kilometro, § sea 115
pesetaé por tonelada de Murcia 4 Madnid (470 ki-
I6metros) mucho mas de 1o que vale [a mercancia,
tarifa irresistible y en grandisima parte prohibitiva.

Para la exportacion al'extrangero, hay una tari-
fa internacional combinada de Mureia 4 Parfs, que
impone 474 pesetas por tonelads;, ¥ habiendo “un
recorrido de 1860 kilometzos por Pert-Bou, resulta
@ 0254 milésimas por tonelada y kilémetro:

Ante la enormidad de esta tarifa; era jmposible
la exportacion, y las Empresas de ferrocarriles es-
tablecieren una tarifa Especial para las Naranjas,
Limones, Membrillos y Granadas, que impone la
suma de 106 pesetas por tonelada, la ‘cual resulta 4
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* Ea'importancia de 1_4’p§iteqsion que he venido 4.

%n el dicho recorrido de Murcia 4 Paris, por Port-
ou.

Con esta ultima tarifa se han avmentado extraor-
dinariamente las exportaciones de los articulos qtie
comprende, creando por st sola nuevasriguezas de
plantaciones de dgrio en pueblos donde casi no
existian, como puede verse en el término de Tota-
na y en otros de esta provincia de Murcia. !

Para que la zona agricola del Valle del Segura,

envie sus productos al Norte de Espafia, hay una |

tarifa especial combinada (N. M. A.' ].) sobre la
que Hamo muy singilarmente la atencion,

e Murcia 4 Hendaya—por ejemplo—paga ca-
ds tonelada de frutas y hortalizas 82°50 pesetas por
los 1,438 kilémetros de recorrido, de cuya stuma
pereibe la linea de Madrid 4 Zaragoza y -Alicante
5851 pesetas (470 kilometpps) y la del Norte
23 ;gg kwesn:_tas por 968 kilémetros.

e Murcin 4 San Sebastian paga la tonelada de
los dichos productos agricolas 70'69 pesetas por el
recorrido de 1410 kilémetros, - de cuya suma per-
cibe 1a Ifmea'de Madrid 4’ Zavdgoza y Alicante
5951 pesetas (470 kilometros) y la del Norte 2018
por 949 kilémetros. .

Con arreglo 4 ‘esta tarifa resulta una percepcion
media de menos de 6 céntimos por tonelada y- kils-
metro, que hoy se viene cobrando por esa tarifa
combinada y que puede darngs la solucion que an-
helamos, como mas adelante explicaré, _

Conviene, fijar ahora los precios de las tarifas
vigentes y sus diferencias,”

' Ptas. Cts.
De Murcia 2 Madrid, por tonelada'y kile-

metro en doble pequefia velocidad. | 23
De id. id. id, id. en pequefia ¥elocidad. . 15
Deid. id. por la tarifa combinada (N, M.

Aok s omn s Blimnadil pat ;106

Claramente se vé que esta diltima tarifa. resulta
muy aceptable por cuanto reducé 4 mas de la mi-
tad el precio del transporte de los articulos, 4 gue
nos venimos refiriendo; pero como es combinada,
no sé aplica al recorrido de Murcia & Madrid sino
cuando las mercancias continuan por 1a linea del
Norie, 1o cual la hace completamente ilusoria' para
la red del Mediodia, por sf sola.

$i embargo; si todas las frutas 'y hortalizas ‘que
marchan hoy 4 Madrid pagandoe 15 céntimos por
tonelada y kilémetro, contingasan para el Norte, la
FEmpresa del Mediodia cobraria en vez de los 15

céntimos, 6 céntimos, lo cual es un hecho muy no-

table para la solucion que mas adelante propane-
mos, 1

Ocupémonos de ofros extremos relativos 4 la
exportacion de frutas y hortalizas de la region de
Levante y que merece tanta importaneia,’ coro los
precios dek transporte: - Fomid

La velocidad actual hay que reformarla; en  pe-
quefia se impone hoy un plazo que resulta & menos
de 100 kilometros por cada 24 horas;no llega 4 §
kilometros por hora; lo yue anda un mal carro, ti-
rado por una caballerfa menor, En este punto, no
tienen razon alguna las empresas de ferrocarriles.

Tia'veloeidad para los géneros que se averian es
de esencia y en ningun pais aivilizado' s¢ puede
consentir que s¢ trangporte. por via férrea 4 razon
de cuatro kilémetros por hora; le que anda . bue-
namente ¢l que pasea. _ '

Lo menos que dében aceptar las empresas en la
pequefia velocidad para géneros que no pueden es-
tar, sin dveriarse, Un largo plazo envasados, es 250
kilémetros cada veinticuatro hara; urlos diez kild-
metros por hora; lo que andan las diligencias de
las carreteras piiblicas; nadie puede decir que esta
es una pretension desatinada.

Con ella no habria las pérdidas que actualmente
se sufren y que motivan el justificado retraimiento
de los exportadores, en dafio del productor y de la
riqueza ptiblica en general.

Ias judias verdes, las frutas sin excepcion, las le-
chugus, los tomates y otras muchas hortalizas, no
pueden enviarse 4 ningun mercado que diste mas
de cien kilémetros de Murcia, con la wvelocidad
actual de 4 kilometros por horay baste decir que
de Murcia 4 la inmediata plaza de Cartagena, se
transportan hoy los productos agricolas con mas
velocidad y 4 menos precio, por carros ordinarios,
que por ferrocarril.

Bueno que para los cereales y otros productos
que no sufren quebrantos en cuatro 6 seis dfas mds
6 menos, s¢ mantuviera esa velocidad minima; pe-
ro resulta ésta de todo punto inadmisible para to-
das las frutas y la mayoria de las hortalizas, habien-
do algunos articulos, como las brevas, que apenas
pueden tolerar la gran velocidad, sin averiarse por
completo,

La velocidad influye muchisimo en la exporta-
cién de los géneros & que nos referimos; para aque-
llos que mds pronto se averian, es de esencia.

La devolucién del envase en gran velocidad, y
per'lo menos & mitad de precio, parece también ra-
cional. : : :

El envase para esta clase de frdfico, s esencial;
muchas veces las banastas valen mds que €l género
que contienen,

Las compafifas expertadoras tienen que hacer un '
gran desembolso para la adquisicion de los enva- |

ses; con la pequefia velocidad en el transporte y en
la devolucién, resulta que con unas mismas seras y

banastas apenus si pueden hacerse dos expedicio- |
nes en cada un mes, lo cual constituye un quebran- |

to de entidad que tiene que ser compensado & cos-

ta del negocio mismo. Esta circinstancia constituye |
otra causa para que se pague & menos precio todo

producto agricola. A poca cesta, y con s6lo lo ex-
puesto, también quedaba satisfactoriamente resuel-
ta esta cuestién,

En cuanto 4 la eseasez de-personal y material, 4
nadie conviene mds que 4 las mismas Compafifas
ferroviarias subsanar esta deficiencia de orden
interior, que tanto influye en perjuicio del pu-
blico.

Por regla general, en todas las estaciones el per-
sonial 'e§ muy ¢scaso ¥ nobien retribuido.

El Gobierno tiene In facullad de revisar los in- |
gresos que perciben las Empresas, para que des- |

pues de garantido el interés de las acciones, se de-
dique el sobrante 4 la rebaja de las tarifas, con 1o
cual, tanto el Estado.come las Empresas tienen
convenida la rcduu_‘.ién de aquéllas para los trans-
portes, lo eual implica un gran argumento 4 favor

?e las tésis que vengo defendiendo en este in-
orme,

. Asf estd taxativamente prescrito en ¢l articulo 35
de laiey'ﬂc‘t‘e‘rracarjﬂés ge‘ 1855; en 21 ﬁc&l 49

15 Diciembre 1900 |

| ticulo 27 del vigente Reglamento de

:‘?8393 para la vaa
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Toda ja eort sgon-
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se dirigird al adm
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0. Halae 8piquer Almala
‘Oréditc Patiton; 2

No se devuelven los
originales,

Tres edlolones diarias

de 1a ley de 23 de Noviembre de 1877 y en el ar-
de Mayd

| de x878. Estas reyisiones se han intentado y parece

que no ha habido medio de llevarlas 4 la practica,
No interesa ‘4 mi prop6sito indagar los. motivos:
me basta con dejar consignado que esa ansiada
reduccion de tarifas, es precepto legal wigente,
aceptado y convenido en el contrato entre el Es-
tado y. les Empresas de ferrocarriles, pues se vé
que el espiritu y letra de’ lolegislado en esta mate.
ria ef protegerd las Empresas para (ué cstas, ré
bajando los transportes, protejan 4 su vez la agn-
culturd, la indistria y el comeércio dé la nacién.

Para que In regioh del Valle del Segura tenga
mayor desgracia, sufre en esto de las tarifas una
competencia grande, realizada cdn gran ventaja
por la zona valenciana. y %

De Valencia 4 Madrid (489 kilémetros) hay una
tarifa especial (V. M. ndm. 1) que impeng pesetas
12250 por tonelada y concede nada menos que la
gran velocidad, lo cual es una inmensa ventaja
para las frutas y hortalizas, que tanto se averian es-
tando enyasadas mds de 48 horas.

Valencia, ademds de tan estimado priyilegio,
goza del gran mercado de Barcelona, & donde en-
via sus frutos, sin que la region leyantina, por mil
motiyes que saltan 4 la vista, pueda hacer alli la
competencia. i '

¢{No merece laregion cuyos intereses vengo 4
defender, se la ponga siquiera en las mismas | con-
dictones gue las demds de BEspafia? Se puede admi-
tir en su perjuicio una excepcion que la coloca ‘en
condiciones de segura y ya vista ruina?

“Para la solucion del problema“de la reduccion
de tarifas en favor de la agricultura de la region de
Lévante, hay un medio racional y equitativet apli-
¢dr 1a percepcion de latarifa combinada entre las
lineas d¢l Mediodia y la del Norte; 6 céntimos, por
tonelada y kilémetro; [o mismo que hoy se viene
cobrando en gl contrato dé'la combinacion, con Ia
sola diferencia de que se aplique.el mismo tipo de
percepcion en cada linea respectiva y para los re-
corridos que por si comprenda separadamente,
tanto la del Mediodia como la del Norte. '

Por qué si Ia linea'de Madrid ¢ Zaragoza y Ali-
cante, cobra 6 céntimos portonelada’ vy kilémetro
en su recorrido y por la tatifa combinada, jpor qué
ha de cobrar mayor tipo cbando se trate’ de ung
expedicion qiie no continua por la linea del Norfe?
Jqué mas le dd & la linga del Medivdfa que las fru-
tas y hortalizas queden en Madrid 6 que continlien

|| para el Norte y ya por otra linea distinta 4 la suya?

Si las hortalizas y frutas que Roy se expiden de
Muycia 4 Madrid, continuaran para el Neérte, la 1i-
nea del Mediodia solo cobraria 6'céntimos por to-
nelada y kilometro, que es €l tipo que pedimos se
acepte para las expediciones que pasando de 200
kilémetros de recorrido, s¢ envien desde la region,
de Levante 4 cualquiera de las estaciones de la.red
de la linea en Mediodia,

Nadie juzgard exagerada esta pretension.

Conereto mis conclusiones con la siguiente for-

mutla:
1.° Que quede vigente para el transporte de
frutas y ﬁé?.td.\izas en i réEEo,PI,a percepcion (GChay

actualmente establecida por cada Compaiifa en la
tarifa ‘combinada mds barata de las existentes,
siempre que el recorrido exceda de’ 206 kilé-
metros.

2% Que en Ia pequefia velocidad para las fru-
tas y horializas en fresco, s¢ aumente aquélla has-
ta 250 kil6uietros por cada veinticuatro horas, mas
otras veinticuatro para carga y descarga.

3.° Que se admita la devolucién de envases
para 1as frutas'y Nortalizas en fresco, pagando por

equefia velogidad iy conduciéndolos por gran ve-
ocidad, 7

No creo que. esta formula-dafie & las Empresas
ferroviarias, pues la reduccién de tarifas en la for-
ma expresada serfacompensada con el extraordina-
rio aumento del trdfico, y tengo la evidencia de
que por otra parte se habla redimido la zona agri-
cola de la region de Leyante, al gozar de ese bene-
ficio, que es hoy €l mayor dé cuantos se pudieran
conceder, J 4 '

Ya he terminado, dejando, gracias 4 vuestra be-
nevolencia, satisfecho tm vive deseo: el de defen-
der los intereses de lﬁp‘culmms de esta hermosa
region en donde he nagido y 4 laque amo tanto;
tegién que, por su su'elu_'f or su cielo, convida 4
la produccién y 4 la abundancia,

Los tiempos son de lucha formidable entre inte-
reses que resultan indebidamente opuestos; la fun-
cion suprema del poderpublica es armonizarlos, po-
niéndolos en el'justo,étﬂsm 0, GOIO entre las fuer-
zas opuestds se determina una resultante, Tened pre-
sente, la meritoria clase lebradora de la region de

Levante, que riega la tiétra con su sudor, que man-

tiene las cargas piblicas, que :?‘;?m ha dado no- |

ble y generosamente sus byjos para 1a defensa de la
patria. Esta es una cuestion de conciencia, de patrio-
tismo, de amor d los grandes ideales humanos, por
cuanto se trata de favorecer 4 los honrados hijos
del rudo y penoso trabajo de la tierra. Sed previso-
reg-para ¢l porvenir; facilitando compensacién lici-
ta-# una masa de trabajadores, ' que $olo pide hoy

| pan para, sus hogares y con ello se satisfacen; sed
{ustol;, tribuyendo, atinadamente los beneﬁc_j_gs

que para la_agricultura puedan Ohtener§e; ensad

1 aquellos honrados colonos, Cuyas virtudes son
el orgullo de la region de Levante, y habreis ciim-
plido con la m4s alta, conla mds digna misidn,
con la de expresar fielmente 1a voluntad social,

que en este caso estd al lado de lo que dejo supli- |
; tgos agricultores del Valle del Se-

cado, en favor de
gura, s
" Murcia 15 de Diciembre de 1900.

ﬂyiel Balerlola
de un huertano

Carta

Sr. Director de Las PROVINGIAS vr LuvANTS.
l(ucﬁ' seflor mip; Si hubiera en Marcia tres

eri _
Eengo 1a seguridad que 1as. cosas irian miy
derechas de lo que v&n, pues todo lo que es
de intards paruqllu:clg y su_huoerta, 1o de-
fiende este paribdico sin wiedo & nada ni &
nadie, Pero no hay que decir lo que todos
saben y por lo tanto paso al objeto de esta
carta,

)

4

ie::igil' las 1esponsa

En lo de 1 salod ptiblioa esté sucediendo
lo que dice un refrin que por sabido lo callo,
pues después de enterrar algunas victimas
se hace lo qne se debiera haber hecho antes
de entertalas, S PP

_En elasanto del pimiento esperard tam-
bien 1a Exoma. Corporacién municipal &
que ocarra algo gordo para haoer que In ley
se cumpla, paes esta noha antorizado el mer-
cado de dicho aiticdlo que se viene cele-
mendo en Espinarde. -

ero (slempre los 4) con 6 gin
él, del Ayunﬁpr;imm gasozam co=
merpisntes de Espinardo continuan verifi-
cando dicho mercado en. la via piblica, lo
qua demuestra una 3, estas dos cosas; § que
el Ayuntamiento no tiene antoridad ’bm
te para hacerse respolar y que Is ley se ¢
pla, 6 que no ha hecho nada para mpﬁ
que ese mercado siga celebréndose,

En uno y otro easo siempre resalta mal li-
bradoel Ayuntamiento, pues por su e Re
E:rjndican en sus intereses miliares de .

8.

Nosotrog no queremos nada qua Ao sea jus-
to; pedimos un solo mercado de pimiento,
que es lo que ha habido toda la vida, sin me-
ternos en que sea en Kspirarda 6 en Marcia,
pues lo tinico que deseamos es saber los ver-
daderos precios que rigen en tan rigo pro-
dum. . - e ~la

Respecto & la adalteracion, insisto en que
s un hecho gue, on mis 6 menos escals, 5o
viene adulterando el pimiento, pues sin ir
m#s lajos o] martes eirealé por el mereado
uns muaestra que'al parecer no era buena 'y
como #e quisiers quedar con ella uno 39 Ia
Raya y prefendiers anslizarla antes de va-
ciar los sacos, el daeflo, quat" es do 1a Pnabl:i
g0 opuso al apdlisis, lo que hace creer que e
pim]i]qnt-o eaﬁab&nis}lhe%n e q'. L

En este asunto sncéde 10 qune hasta hace
poco sacelia en ol Matadero, que cada cual
hacia lo qne queria en- ndo - los qui
reales, y log comercisntes g pimiento hacen
tambien lo que quieren porque pagan su pa-
tente de contribucion indnstrial.

43 que nosofros no pagamosla nuest:

Sin_embargo Eg.pgl;_ag de todo, ya
Ect, seffor director, como si por.
ubiera algo que lamentar por los
cadosy por las adalterscionss, el Ayunts-
miento lo arreglaba todo... y ocurriria en
este asunto 10 Gue ha acarrido con lo dels
saludrque despnes del asno muorto ef2étera.

(Gracias anticipsdas por ls inserpidn de
esta carta ysabe que es'sis. 3

" 7 U~ HUERTANG, ™

A MADRID .

Mafiana & 1as once, en el Ayuutamiento, se
verifidard una reanién. piblica para ini’nr
mar al Ministio de agricultura, sobre lasta-

rifys de fexro-

inamos que la isign del Ayunfa-
rﬂi‘gtﬁ;&p&igldi_a? 2t T pbirte nfies dnd
debe r}lﬁdﬁg'ﬂ; Madrld, pdrs L
i Fuersa y §foghin $a6 FODEL"
AL estha el Aleald cretario del
Ayuntamiento ylos : @

_ Lia 0085160 1o puede sex mis eporti

9yjl még fecunde para los grandes mte-
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Haciendas los repartos de

| ¥ pecuaria y listas eghr ring do edifi
cos como Lias PROVINCIAS be LEVANTE, ant 0 Carliging I‘“brzm‘ e '

Porla Administracion de Hacionda he
sido conminados con Ia multa de ciea
tas & los Ayuntamientosque no han re -
do los repartos de territorial sin perjuicie’ e
Sitidatied Gonsl guientes.
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