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PRECIOS DE SUSCRICION. 

En Gartkgcu» «n incB 8 i-s.—Trimestre 2-1.—Fuera do 

^%HaÚMtti»<waiiO.'̂ N¿inorog sueltos.xiu real. 

Martes 14 de Diciembre. 

El 

IiiSti't unos con la mayor satisfac­
ción ú tele^Piíma con que ol señor 
Alcalde de «sta Ciudad, (¡articipó al 
venerable ponlilicu I'i o IX, la re­
conciliación de nnastva Catedral (jne 
linnr el glorioso timbre de consti­
tuir la i^lesia tnas antigua de Espa­
ña , y que merució por ello quedar 
dos stglos oxî n̂la de sufraganciu y 
sugeta solo á la|Polestad Pontificia. 

líl citada telegrama dice. 
"Giirtageiía 12 de Diciembre de 

1875.-A su Santidad Pió IX.-Roma 
ma.-lntérprete fiel de esta católica 
ciudad de Cartagena, al abrirse hoy 
al culto públÍGOyrG&lauj:adQ.d^ Tem­
plo Catedral, silla de Santos ilustres 
Prelados y entre ellos S. Fulgencio, 
su patrón, tengo el altísimo honor 
de ofrecer á vuestra Santidad el 
mas rendido homenage de ve­
neración y felicitarle por un acon­
tecimiento tan glorioso para la 
Iglesia católica.—Eb Aioalde, Jai­
me Bosch." 

Y por ntedio del Emmo. Sr. Car* 
denal A.ntoTielli, se ha dignada) oon*' 
testar telegráficamente eia esíos tér ­
minos. 

"Roma 13 de Diciembre 4 y 20 
de la tarde.—Sr. Alcalde de Carta. 
gena.—El Santo Padre ha leid-o con 
vivo placer el telegrama queje ha-

j beis mandado y bendice con todo 
; el corazón á esa ciudad.--El Car-

; denal Aatonelli." 
Cartagena, pues, debe felicitarse 

por un acontecimiento que tanto le 
honra y qu« comprueba sus verda­
deros seatimientos religiosos. 

CALORÍFERO DE AIRE COMPRIMIDQ 
La aplicación del aire comprinvi-

do ftlizuiente ideada por Someiller. 
despertó en los ingenieros m^cáai-
coslft.ficion alesludw sobré los 
diversos modos dt utilizar Itan i m -
portante elemento de la naturaleza. 

Ahora el caballero Gustovo Mat-
80MCÍ,ya inventor de un sistema de 

caloríferos de aire para la hilandería 
Üespuesde muchos pacientes estudios 
y dispendiosos ensayos, ha imagina­
do un aparato con el cual se pueden 
cald<?ar todos los carruajes de un 
tren en marcha, [lor cuya^úlil ¿ in­
geniosa invención ha obtenido privi­
legio, tanto en Italia como en|el es-
traugero, y está en tratos con varias 
compañías do los ferro carriles para 
aplicarla en vasta escala. 

El calor i tero cou que «I Sr. Mas-
soueri sustituye al incómodo ú im­
perfecto «istema del'agua caliente, 
cúu»i$ltt«n' un conjunto de-tubos 
dispuestos de mudo que presentan 
tuda su tiuper&cie al fuego y capaces 
de caldear en brevísimo -tiempo una 
gkan «uutidad d^aire. Estos tubos 
utilizan el calórieo'̂ q^ue pueda desen­
volverse con una cantidad deter­
mináis tto uoiH-inmtiirW;. 

Un Ventilador, puoato en movi­
miento y qu« tiene diferente veloci­
dad de lU del tren, introduce el aire 
frío en los tubos, en los cuales se ca­
lienta y dilata, viniendo á compri­
mirse tf 11 una caja de ihierro que tie­
ne la upuiiencia de una alegante es­
tufa, y esta situada eu el carruaje del 
conduüior. 

Este depósito, al que el inventor 
llama caja de distribución, está des­
tinado áregular la emisión y distri­
bución del aire caliente á los diversos 
Carruajes,, aun durante las paradas 
del tren, por medios de llaves, vu-
yo servicio se conlia al conductor. 
La caja de distribución, en la cual 
el aire se comprime a varias atmós­
feras, está guarnecida interiormen­
te, de una pasta poco conductora del 
calórico^ y no soloobracomo alma­
cén, sino que.sir.V4 para mantener 
cierta elasticidad en ol sistema, úti­
lísima para evitar el desconcierto 
que por una escesiva velocidad (leí 
tren pudiera oca6Íonarse'«a el w a -
tílador y en el calorífero. 

Ua tubo cilindrico y situado de­
bajo del piso de cada carruaje en sea. 
tido longitudinal, sirve para intro-
duuirel aire caliente en los diversos 
com;piartimento3. 

Lo mas ingenioso en este apara-' 
t» es el órgano de juntura entre car^ 
ruBJa y carruaje y entre el tren y el 
caloriüco. La juntura consta de un' 

sistema de anillos, sin interveauioa 
del caoutchou, uscluidu conino poca> 
fiCilidad del servicio y economía en 

MISCELÁNEA. 

los gastos de conservación. El señor 
Massoneri, con (ste medio de enlace 
ha obtenido todi la elasticidad que 
requiero una juntura de esta clase, 
unida á unu evidente solidez, sin po­
sibilidad de que so descomponga, 
pues tiene todu la tlexibilidad demo-
vimiendoH y la resistencia de una ca­
dena. Ya sea por acortamiento ó por 
prolongación al arrancar ó detener­
se el tren, 6 por el doblamiento la^ 
teral al p;i«ar por las curvas de la 
vía, ó por «I vertical 9casie>nado'pof 
saUo».'ú oscilaciones -de los-muebles 
deloft^uarruajes, esta partede4efriu-
bos du coinunicauiun per«Mnee«ÍQ-

I alterable. 

Los limites de un articulo no 
Consienten entrar én minuciosos 
detalles sobre esie aparato, el cual, 
por otra parto no podria esplicarse 
bien sin el anxiüo del correspon­
diente dibujo. Añadiremos no obs­
tante, que el calorífero de que se 
trata ha «ido sometido al examen de 

, varios ingenieras italianos y de otros 
países, y todos convienen en que 
reúne á la sencillez y á la solidez, 
grandes ventajas de comodidad para 
los viajes en invierno y en las regio- I 
nes frías, permitiendo con msigni-
íicanto coste estender el beneficio 
de la calefacción & los coches de se-̂  
gunda y tercera clase. 

Otra ventaja de esta invención, 
. no menos importante, es la renova-
I cion continua del aire en los car­

ruajes, puiüéndose aplicar en vera­
no con el aire frió para mitigar los 
rigores del calor, permitiendo al 
mismo tiempo suprimir la incómo-

\ da división de compartimientos es­
peciales para fumadoms que existen 
en varios países. 

De los cálculos hechos resulta que 
el gasto para la calefacción de un 
tren es muy reducido; que la con­
servación es un poco gravosa, si 
bien no difiere mucho del actual 
sistema de cajas de agua caliente, 
acumulando el consumo de combus­
tible y los gastos del servicio. 

Con el titulo de tUna página de 
las Mil y una noches» publica un 
periódico de Gibraltar el siguiente 
extracto de una carta llegada de la 
India referente a! deseinb »rco del 
principe de Gales: 

cUna multitud de indios aguarda­
ba al principo en la plaza, pudién­
dose distinguir doce elefantes gi­
gantescos soberbiamente adorna­
dos. 

Desde que el vapor real apareció, 
las músicas y los cañones no cesa-
roa de producir un ruido infernal. 
Cuando desembarcó el principe se 
pusieron á sus órdenes una guardia 
de indios brillantemente ataviados, 
marchando delante una larga fila de 
clonantes. 

Cuando el cortejo se puso en mar^ 
cha, so colocaron en la vanguardia 
indios vestidos dü .blanco y escar­
lata. 

En una distancia de dos kilóme>-
tros h»bia un sin número de arcos 
de triunfo, en los que se leía; «Sa­
lud al principe de Inglaterra.» 

El príncipe se guarecía bajo una 
sombrilla monstruosa, construida 
con aromáticas maderas, debajo de 
la cual y pendiente de su techum­
bre, pendían numerosos abanicos de 
oro y sándalo, que de continuo re­
novaban el aire, 

A laentrada de Ja ciudad espera- . 
ban á S. A. cuatro carros de rijal^ 
hechus de oro y plata rnazir.a, tira­
dos por tigres, cnyos arneses eran 
también de oro. 

El príncipe ha pasado revista á los 
elefantes de guerra, y después del 
banquete asistió á los,combates<de 
los rinocerontes, elefantes y búfa­
los. » 

Fundado en la propiedad de ser 
insalubles enagúala cola y la gela­
tina tratadas previamente por el bi­
cromato de potasa, se ha aplicado 
este cuerpo para la fabricación de 
papeles impermeables. Para hacer 
Insoluble la cola ó la gelatina basta 
adicionar al agua que tiene en diso­
lución dicha sustancia una parte de 


