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CIENCIA POPULAR. 
EL VAPOR. 

Cuando la historia se ocupe de 
nu«3tro siglo, iiidudablumoDit; o itn-
biarásu noinbie, qna los cmtiMnpo-
ráuoos le han dado do si¿lo do' la» 
luces por el siglo dal vapor, porque 
teniendo la ilustración que ser pro
gresivamente mayor, no puede ha
ber «dad que se apropie su monopo
lio. 

Aunque hace 150 años que el va
pores conocidoon aplicaciones prác
tica-!, SU8 prodigios solo lian empe
zado durante el siglo actual. 

El vapor centuplica la íuerza hu
mana, moviendo las podorasos mi-
quinas que con tanta eficacia ayudan 
ai hombre en sus trabajos iudustria-
l8f. 

El vapor hace qu« los wagones 
cructn el espacio como una flecha 
rápida y que los buques surquen los 
mares desafiando u los vientos y 
tempestades, 

El vapor enlaza á todos los pue
blos de la tierra, dando facilidad á 
las comunicaciones. 

El yaiH)r es el rey del moderno 
mundo industrial. 

¿y que es el vapor? Los cuerpos de 
la naturaleza se presentan á nuestra 
vista en tres estados diferentes: el 
sólido, el liquido y fluido ó gaseoso. 
Este último es el llamado ordiuaria-
ininte vapor. El agua que sirve de 
tipo, de medida para muchas cosas, 
tales como el peso especifico de los 
cuerpos, el sistema decimal depon-
deradoii, también es la base para 
graduar las temperaturas. 

El momento que la separa su es
tado sólido del liquido se marcacoa 
O en los termómetros. Este liquido 
desden á 100 grados y el vaporoso 
desde 100 grados arriba. 

Los antiguos no dieron importancia 
al poder del vapor de agua, pero co
nocieron sus efectos. Heron de Ale
jandría, 120 años antes de Jesucris
to, ideó un aparato que giraba con 

la salida del vapor por un tubo late
ral, pero la primera aplicación del 
vapor de que habíanlos anales cien
tíficos, ocurrió en España. 

En 1543, Blasco daClaray propu
so áCários V. una máquina pura ha
cer andar los buques, sin necesidad 
de remos ni relamen. En 17 del mes 
de Junio se hizo »! espurimeulo en 
Barcelona, y se adviitió que en el 
aparato hal)ia una gran caldera y 
ruuUas laterale-i de palutas, aplicado 
todo á un buque puqUtiño llamado 
Trinidad. Este esperimentosalió bien 
pero no tuvo consecuencias. 

Mas tarde, en 1635, Salomón da 
Caus publicó una obra, muy curio
sa sobre las fuerzas motoras en la 
cual hablaba de subir el agua por 
medio del fuego, describiendo un 
aparato que puede considerarse co
mo máquina de vapoV. 

Branca, «.n 16'29, ideó una colipilu 
colocada sobre una hornilla y dis
puesta de modo que el vapor salien
do por un tubo, iaipedta las paletas 
de uua ruedecita horizontal hacién
dola girar. 

En 1647 nació en lilois el famoso 
Papin, que hizo grandes estudios so
bre el vapor é inventó uua máquina 
que consistía «n un cilindro hueco 
Vertical abierto por au parte supe
rior y cou una válvula en la inte
rior. Introducía una capa de agua 
en el fundo, debajo de un pisten ó 
etnbolo. Calentada el agua, producía 
vapor que levantaba el pistón. Apar
tado el cilindro del fuego, el vapor 
enfriado y condensadü. volvía ácou'-
vertirse en agua, y el pistón bajaba, 
Esta idea informe era el germen de 
la verdadera máquina de vapor. 

El primer perfeccionamiento lo 
ideó Savery mojando con agua fría 
las paredes esteriores del cilindro 
para condensar el vapor interior sin 
necesidad de retirar el fuego. N^ew-
comen y Cawley dispusieron las co
sas de modo que la parte superior del 
cilindro estuviese siempre en con
tacto con agua fria. El vapor, des
pués de llegar hasta arriba impe
liendo el pistón, se enfriaba y con
densaba, y la casualidad se encargó 
de enseñar á los hombres lo que no 
les habia ocurrido todavía, á saber; 

el enfriamiento interior y directo 
del Vapor por la inyección de agua 
fria. 

Una máquina comenzó undiaáos-
cilar mas aprisa que üe costumbre. 
Indagada la causa de esto, se obser
vó que por uua grieta dul pistón 
caían gotas de agua en el interior 
del cilindro. 

Otra casualidad >lebia completar el 
invento. 

Para que el pistón oscilase, era nó-
cesaiio inyectar el agua fria por 
medio d« llaves que se abrían y cer
raban en los momentos precisos, 
faena que se recomendaba á un mu
chacho. 

En 1713, un chico llamado Pot-
ter se aburría de estar ejecutando 
sin cesar tan monótona tarea, sobre 
todo al ver que sus compañeros te
nían horas de juego, de que él no 
participaba. Cierto día que los vio 
divertirse mas que nunca, observó 
que debía abrir la llave cuando el 
pistón estaba arriba y cerrarla cuan
do llegaba abajo, y siendo ios mo-
vi,|íiienlos correlativos, comprendió 
que la misma máquina podía efec
tuar la operación. Aló una cuerda al 
balancín que comunicaba con la bar* 
ra del pistón, y la sujetó á la llave 
de modo que la luciese girar en un 
sentido ó en otro, según la posición 
del émbolo. Lu máquina anduvo so
la, y elchicuelo se fué á jugar, sin 
advertir que acababa do realizar 
una bellísima invenciun. A las cuer
das se sustituyeron varillas de hier
ro, y hubo desdo entonces máquinas 
que daban catorce golpes de pistón 
por minuto. 

Esto no basta y apareció Watt, 
obrero mecánico que en 1763 esta
bleció la condensación en capacidad 
distinta del cuerpo de bomba y la 
estraccioii del agua por una peque
ña boinbi adicional.' 

La/máquina de simple efecto, que
dó sustituida por la de doble efecto. 
El pistón que ascendía por la fuerza 
del vapor y bajaba por la presión 
atmosférica, pudo desde entonces 
moverse por la acción alternada del 
vapor. Restaba, para poder utilizar 
esteviecanismo, que hasta entonces 
solo servia para mover bombas apli-

i 
cables á la ascensión de aguas, poder 
convertir el movimiento rectilit^eo 
en circular, y esto lo resolvió Watt 
con su parulelógtamo trticulado, 
que le permiiió dar flexibilidad álos 
niovimitintos rígidos del balancín, k 
fin de poner en juego una mani
vela. 

La máquina de Watt fué mejora
da por Ewans que aplicó la alta pre
sión y Wolf en 1804 combinó am
bos mecanismos y estableció el do
ble cilindro. 

Todos estos inventores estaban 
entonces muy lejos desospechar «jue 
sus máquinas pudieran sl^un día 
abandonar su colocación fija para 
correr por las carreteras y loi ma
res, y hasta para labrar la tierra. 

Los franceses sostienen qud la pri
mera construcción de un barco de 
vapor fué debida á Perier en 1775, 
dos siglos después de la invención 
de Blasco de Gartiy. 

El marqués du Jauffroy hizo en
sayos con un barco pequeño; pero 
como ninguno de estos aparatos tu
vieron consecuencias, se considera 
generaimente como inventor del 
barco dM v^por á Fultou que fué el 
primero que hizo un verdadero via
je y estableció un servicio regu
lar-.. 

Fulton habia propuesto su inven
to á Napoleón. Este comprendió su 
alcance, pero tuvo la debilidad de 
pedir informe ala Academia de Cien
cias, que lo díó desfavorable. 

Entonces realizó Fulton su idea 
en los Estados-Unidos tn 1807. 

La Inglaterra construyó su pri
mer buque de vapor llamado El 

. Cometa eu 1812. 
Los primeros barcos se movían 

por medio de ruedas de paletas, 
que han sido hace pocos años sus- , 
tituidos por la hélice, que es una 
especie de tornillo de alas oblicuas 
que fnncíotia sumergido, dando nu
merosas vueltas por minuto impri
miendo una gran velocidad de pro
gresión por la rápida reacción ejer
cida sobre el agua. 

En cuanto á la aplicación á los 
ferro-carriles, bueno es saber que 
estos existieron antes que la máqui
na de vapor. 


