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INTERESANTE.

v A SO T O

Con el fin de facilitar la buena marcha de
esta Administracion, rogamos 4 algunos de
nuestros suseritores que se hallan en descu-
bierto del importe de mis de un frimestre,
tengan la bondad, que les agradeceremos
muy mucho; de reembolsarnos en letra del
Giro Mituo 6 en otra forma, 4 su comodidad;
pero con wrgenci .

A los sefiores susecritores que coleccionen
fiuestro Semanario y les falten algunos na-
meros atrasados correspondientes al ano alti-
mo, les serdn servidos si los piden dentro
del presente mes.

SECCION DOCTRINAL.

FERRO-CARRILES EQRTATILES.

Raras son las reformus que han causado vn tras-
torno tan grande en los medios de comunieacion,
como los ferro-carriles. Desde la diligencia y car-
ros hasta el fervo-carril, desde el émnibus hasta el
tramvia, por todas partes se vé que se trata de faci-
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Fig. 27.

tido, la inteligencia del hombre se dedico 4 estudiar
el modo de verificar los pequefios trasportes para
facilitar su propio trabajo, naciendo asi los ferro-
carrviles portdtiles de vin estrecha, cuya utilidad es-
ta yu tan reconocida, Jque su extbension se cuenta
por kilémetros en la mayor parte de los estableci-
mientos agiicolas, forestales e industriales.

Desce lu introduccion de loe ferrocurriles porta-
tiles se hau presentado muchisimos sistemas mds
0 ménos variados; 1o es nuestro objeto darlos 4 co-
nocer todos, y solo hablaremos especialimente del
sisteima adoptado por la casa Arthur Koppel, anti-
gua casa Orenstein y Kope!, de Berlin,

El s'stema Koppel se ha desarrollado y perfece-
cionndo eu el espucio de 10 afios hasta llegar & su
estado actual, que responde a todas las exigencins
que debe satisfucer este medio de trasporte. La
casa Koppel ha aprovechado el tiempo introducien-
do reformas y perfeccionamiencos de toda clage y
aprovechando los experimentes pricticos que han
venido haciéndose en el trascmso de estos afios.

lstas vins portdtiles se componen de carriles
unidos por medio de traviesas de madeva 6 de ace-
1o, en trozos que forman como una escalera figura
27: la unién entre el cavril y la traviesa se hace
con tornillos enrvos, Lios tramos se unen entre si:

a) con estribos 6

b) con bridas angulares
colocadas al extremo de los tramos,
de ver en los dibujos.

Istos tienen uoa lovgitad de 5, 24 6 14 wetros,
lo que facilita mucho su manejo, en términos que
un 86lo operario puede manejur nn tramo de las
dos Gltimas dimensiones, y dos bastan para el tras-
porte: de-uuu de la pritwera. Lin eleccion de Ja lon-
gitnd “deslos tramos depende de la naturaleza del
terreno sobre que se han de instalar y de la rapidez
que quiera darse al trabajo; usi, en los terrenos es-
cabrosos convienan mas los pequeiios y vice-versa,

segan se pue-

I las vias cuya posicion es frecuentemente va-
riable: por tener que adaptarse d distintos puntos
de cmgn yrdescarga, es conveniente el empleo de
Tos sopo:&ﬁs representados en ln fig, 28 para unir
los tratios entre si.

Lin cmrst.:uocmu que se da & los soportes permi-
te colncm los carviles do maners que pueden for-
INAVEE- cur‘\ras gin decesidad de curvarlo, y al mis-
mo f.lam‘ﬁo. su construccion estd combinada de mo.
do que escompel-
ta la segnridad de
la via y de la ex-
plotacién, como
ya 8¢ ha demos-
trado préctica-
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mente en muchas instalaciones,
En el caso de que la via deba ser definitiva 6




