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—Bolsa.-^—Secc'iyji. de annncios. 

INTERESANTE. 

Con el íin de facilitar la buena marclia de 
esta Administración, rogamos á algunos de 
nuestros suscritores que se hallan en descu­
bierto del importe de más de un trimestre, 
tengan la bondad, que les agradeceremos 
muy mucho,- de reembolsarnos en letra del 
Giro Mutuo ó en Otra forma, á su comodidad; 
pero con urgencia. 

A los señores suscritores que coleccionen 
nuestro Semanario y les falten algunos nú­
meros atrasados correspondientes al año rilti-
ino, les serán servidos si los piden dentro 
del presente mes. 

SECCIÓN DOCTRINAL. 

FERRO-CARRILE^mRTÁTILES. 

R a r a s son Uis rei 'ünuas que han causado un tra.s-

to rno tan grande en los medios de comunicac ión , 

como los ferro-carri les. Desde la diligencia y car­

ros h a s t a el ferro-carri l , desde el ómnibus has t a el 

t r amv ía , por todas pai tos se vé que se t r a t a de faci­

l i tar las comu­

nicaciones pa ra -^ 

poder t r a spor ta r 

con la. m i s m a 

fuerza mayor pe­

so, ó el mismo ' Fig. 

peso con mayor economía 

Resue l tos ya estos p r o b l e m a s en uno ú « t ro sen­

tido, la intelif^encia del h o m b r e se dedicó á es tudiar 

el modo de verificar los pequeños t raspor tes para 

facilitar su propio t iabajo , naciendo así los ferro­

carriles por tá t i les de vía es t recha , cuya util idad es­

tá ya tan reconocida, que su extensión se cuenta 

por k i lómetros en la mayor p u n e de los estableci­

mientos agiicoias, forestales e i iuhistr iales. 

Desde la introduecióu de los ft-irocariiles por tá­

tiles se han presen tado muchís imos s is tenms más 

ó menos var iados; no es nues t ro objeto darlos á co­

nocer todos, y solo hab la remos especia lmente del 

s is tema adoptado por la casa A r t b u r Koppel , an t i ­

gua casa Orenste iu y Kope!, de B e r l í n . 

E l s ' s tema Koppel se ha desarrol lado y perfecc-

cioiíado en el espacio de 10 años liasta llegar á su 

es tado actuiil, que responde á toiias las exigencias 

que debe satisfacer este medio de t raspor te . L a 

casa Koppel ha aprovechado el ti<Mi)po int roducien­

do reformas y perfeccionamientos de toda clase y 

aprovechando los exper imentos prácticos que han 

venido haciéndose en el t rascuiso de eslos años . 

E s t a s vías portá t i les ne componen de carri les 

unidos por medio de traviesas de madera ó de ace­

ro , en trozos que forman como una escalera figura 

27: la unión en t re el ca rn l y la t raviesa se hace 

con tornil los cu rvos . L o s t r amos se unen en t r e sí: 

a) con estrihos ó 

b) con bridas angulares 

colocadas al ex t r emo de los t r amos , según se pue­

de ver e n j o s dibujos. 

E s t o s t ienen una longitud de .5, '2\ o 1 5 met ros , 

lo que facilita mucho su manejo , en t enn inos que 

Un sólo operar io puede manejar un t r a m o de las 

dos ú l t imas d imensiones , y dos bas tan para el t ras-

p o r t e d e ' - a n o de la p r i m e r a . L a elección de la lon-

g i tud 'de ' l o s t r amos depende de la na tu ra l eza del 

te r reno sobre que se han de ins ta lar y de la rapidez 

que quiera darse al trabajo; asi, en los t e r renos es­

cabrosos convienen más los pequeños y vice-versa . 

E n las vias cuya posición es f r ecuen temente va-

riable.jpor tener que adap ta rse á d is t in tos p u n t o s 

de carga ' j ' ' d"8carga , es conveniente el empleo de 

lo s sopyríí^s represen tados en la fig. 28 para uni r 

los traiiaós enti 'e si. 

L a Gdií'Struocióu que se da á los soportes pe rmi ­

te colocar los carri les do mane ra que pueden for­

marse-cul^ 'as sin necesidad de curvar lo , y al mis­

mo t i e f i í j ^ su construcción es tá combinada de m o , 

do que escompel -

ta la seguridad de 

la vía y de la ex­

plotación, c o m o 

y a ^ e ha demos-

27, t r ado p r á c t i c a ­

m e n t e en m u c h a s ins ta lac iones . 

E n el caso de que la via deba ser definitiva ó 


