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LIVERPOOL. 

Livorpooles el primer puerto que, 
para el comercia de exportación, 
ouentd el Riino-Unido de la Gran 
Bretaña, y el primero acaso del 
mundo. Esto lo'debe á su privile
giada situación geügráfloa y á la ac
tividad, perseverancia é inteligencia 
de su^ habitantes. M inchester laen-
Tia su infinita variedad de maqui
naria y ricos tejidos; Birnaingham , 
sus buscados metales y quincalla; Es
cocia su cerveza, productos quimi-
cos y tegidos: Irlanda bUs ganados y 
manteca; Shsfiiield ^uchilleria y na
vajas: Bradfureeds sus tegidos de la
na; Belfast sus tegidos de lino; el 
Stafford su loza y cristd: Widnes, 
Santa Helena y Ruhcorn sus pro
ductos químicos, y entre ellos la so
sa aáustica, que tan gran papel jue
ga en la industria jabonera; Gales 
su carbón de piedra; Northampton 
sucalzado de todas clases;Newcastle-
on-Tyne su carbón de piedra y la
drillos refractarios, de los que ex
porta á España la mayor parte; 
Cliester sus renombrados qussos: 
Nortwih su sal, y, por último, la In
dia inglesa su arroz y algodón, ex
portando k Cuba la mayor parte 
del primer articulo. 

Los pueblos mercantiles de ver
dad se distinguen por sus costum
bres tranquilas y trabajadoras. Por 
eso en Liverpool desde las siete de 
la'mañana hasta las siete de la tar
de, en que las tiendas y escritorios 
están abi«rtoR, se apo Jera de la ciu
dad la fiebre del vértigo y las calles 
materialmente cubiertas de tram-
vias, ómaibus y carruajes que con
ducen á sus negocios á miles y mi
les de personas, cruzándose con in
finita variedad de carros qne arras^ 
trantoda clase de mercancías; y 
entre esta confusión y tstrépito se vé 
lanzarse á la carrera, sin ocuparse 
de nadie, á los que les falu tiempo 
para plantear ó perfeccionar un con • 

trato: es que en esos horas el co
mercio vive y derrama por todas 
partes sus deslumbradores rayos. 
Por eso desde las siale déla tarde has
ta igual hora de la mañana siguien
te, Liverpool parece una ciudad 
completamente desierta y no se oye 
ruido por las Citiles y rara es la tien
da que p3r>n.mece abiortí; es que 
en esas horas el comerciodescansa, 
preparánndoie para la titánica lucha 
que ha de renovar al dia siguionto. 
Obs-irvado este proceder es como se 
reaüzín 113 maravili.is quj Liver
pool ha llevado á esplendente fin del 
trabajo, de la economía y Liverpool 
ha convertido sus cabanas en pala
cios, y sus tortuosas y estrechas qár 
llejuelas en uspaciosas y magnificas 
Sin embargo, algo hay que desluce 
tan magnifico cuadro, según des
pués diremos. 

La ciudad de Liverpool está si
tuada en el condado Palatino de 
Lancaster. Lalongitud de la pobla
ción de N. á S. es de 4.420 yardas; su 
mayor anchura de 2,300, midiendo 
su circunferencia 10.600 yardas, 
equivalentes aséis millas y 100 yar
das. A principios del siglo XVIII, la 
población de Liverpool no era ,mas 
que 5.145 almas, entrando en su 
puerto durante el año 102 buques 
que median entrq todos 8.619^ to
neladas. Kn 1713 la población se 
habia aumentado hasta 22.000 almas, 
y el total de buques qua entraron 
durante 1751 ascendió á 543, que 
median31. 731 toneladas. Enl761. 
noexistian diques para la colocación 
de los barcos, y aquellos cubrían 
cincuenta años más tarde una área 
de 18 acres, midiendo su muelle una 
estension de mas de milla y media. 
En 1769 llegó ásubir la población á 
34,000 el de las casas habitados; en
traron en el puerto 985 barcos, con 
un tonelaje de 83.828 toneladas. En 
1773 empezó á dibujarse la más aca
riciada tendencia de la industria de 
Liverpool; la construcción de buques. 
En el año mencionado fué botado al 
agua el buque cKent», de 1,110 to
neladas, el maryor que hasta aque
lla época se habia. construido en el 
Norte de Inglaterra. Desde entonces 
fué siempre muy florecitnte la cons 

truccion de buques, y de sus asti
lleros han salido magnificoí navios 
parala real armad i británica y es-
celentes buques mercantes para los 
comerciantes de uqnijl pais y de 
otras naciones. Entonces ,comenzó á 
ser muy importante el comercio de 
algodón, procedente en su mayor 
parte de las Indias occidentales y d e 
Jamaica. 

Liverpool sostiene con ventajas á 
las pob'aciones de más fama sobre 
el particular, la inlustria de la re
lojería, qua es de las más antiguas 
que posee. En 1774 la población 
llegaba á 41.000 almas, habiéndose 
entrado en el puerto durante el mis 
moaño 3.420 buques que median 
72,730 toneladas, El censo de 4799 
arrojó una población de 77,653 al
mas pudieiido asegurarse que lle-
gatianáSO.OOJ incluyendo las tri
pulaciones dj los buques y los ha-
bitantas de los pueblecilUos comar
canos, hoy comprendidos en su de
marcación. El número de barcos que 
entraran en su punto el año 1800 
llegó á 4.746, con 450,ü00 toneladas 
El censo verificado en 1811 dió un 
total de 116.000 almas. 

En 1778 entraron en el puerto 
6.079 barcos quí median 653.A25 to
neladas, que pagaron por derechos 
de dique 65.889 libras esterlinas; en 
1788. 6,770 buques con 754,690 to
neladas, que pagaron por derrchos de 
dique 98,538 libras esterlinas; y en 
1829, 7849 buques CJU 867,318 to
neladas, pagando 110 mil 127 libras 
por el derecho ciiitdo. El 20 de junio 
üe 1819 llego á Liverpool, «1 primer 
buque de vapor que cruzó el Atlán
tico, el tSavannah,» no tenia mks 
que319 tonelalas, pero se le consi
deró copio una maravilla de la ar
quitectura naval. En 1821 tenia ya 
Liverpool 135.000 almas, entraron 
en el puerto 7;810 barcos con 839 
mil 846 toneladas, que dejaron por 
derecho de dique 94,550 libras es
terlinas. En 15 de peiiembre de 1830 
se inauguró el primer ferro-carril 
entre Liverpool y Manchester, loque 
vino á aumentar considerablemente 
la importancia fabril y mercantil de 
ambas poblaciones. En 1831 habia 
205,572 almas, 73 por 100 más que 

en diez años antes, en dicláib año en 
traron en su puerto 12,517 buques 
que median 1.592,426 toneladas. Pa
garon por derechos de dique 183,455 
libras, lo que arroja en diez años un 
aumento de 90 por 100 en tonelaje y 
de 93 por 100 en derechos recauda
dos; en 1830 la población ascendiáá 
336.000 almas. En 1831 á 488,845 
aumento que tuvo lugar en estos ü 
timos años por la absorción, diga 
moslo así, de todos los puebleciílos 
inmediatos, que con los tram-vias y 
ferro-carriles fueron aumentadoá y 
acercándose hasta formar un solo 
pueblo. En 1874 entraron 29,189 
buques que median 6 205,195 tone
ladas, pagando por derechos de di»-
que 956.225 libras. ' 

Hablar del comercio de Liverpool 
y no hacer mención de los diques, 
diceel autor de donde tomamos estos 
apuntes, equivaldría á lo mismo 
que escribir un drama que no hu-
biese primer galán. A la indicación 
que ya antes hemos hecho debemos 
añadirlo quosiguet Etsistema de di
ques, el agua está .aprisionóla d u 
rante el reflujo déla marear^MU" 
tando de este modo á losbuqu^imás 
grandes un sitio seguro y tranquilo 
en el fióle al abrigo de la subida y 
bajada de las aguas y temporales que 
quedan ocurrir, se planteó por prime* 
ra vez en este puerto, del que des
pués se ha estendido á todos los de
más del míindo. 

Los diques de Liverpool presen
taban en 1872 una linea conUi»ulida 
de mas de seis millas de muf£^%4e-
terminando en dicha estensioU! la 
orilla derecha del rio Mersey» Por 
la parte de Liverpool contettíaft un 
área de agua de 25i 1[2 acres coa un 
muelle de 18 1¡4 millas de estension 
y por l,a de Birkenhead (pueblo si
tuado ala izquierda del rio mencio
nado) su área de agua, iucluy^ndo el 
gran floteante, consistía en 165 acres 
con un muelle de más de' nueve mi
llas de estension, componiendo entre 
todo 421 acres de agua y 21 millas 
en el espacio de su muelle. Laesteji-
sion del muelle de los diques secos, 
es en Liverpool de 9,825 pies, yi en 
Bikenhead de 1.500, que bacep fia 
total de 11.325 pies. Dicho esto, pijw-


