Aﬁo XV II

18 de Juliv 1878.

2UNTOS DE SUSCRICION.

- Cartagena: Liberato Montolis y tiareia, diayor 24, Ma-

drid y Provincias, corresponsales de la casa de Saavedra,

e e

SEQUNDA EFROCA.

LR e

Num. 5137

PETREY Y S

de t]l 1, tlllllthfL 30,

PRECIOS DE SUSCRICION
Fn Cartagena wn mes 8 ra. -—Tumc‘strc 24.—F na‘ra

Jueves 18 de Juho

=T

Eil Roo d§ Cartagena

I.A PERDIDA DEL GROSSER
KURFURST
Y L0 QUE ENSERA.

«Al editor del ¢Times.»

Sehor: el pueblo de Inglaterra fa-
mentara sinceramente las vidas per-
didas y !a destruccion del buque,

que ha resultado de lacolision habi- .

da entpe dos blindados de la escua-
dra alemana. Nuéstros propios de-
sastres no3 hucen mAas sensibles 4 la

desgracia acontecida 4 una potencia -

vecima y miniga; porque simpatice-

mos eon olla en este sentimiewto,

no debemos descuidar las lecciones
que el incidente proporciona.

Considerado ‘el asunto respecte
al personal, la pérdida del «Grosser
Kurfiirts se atribuye en parte a
inexperiencia, Vuestro corresponsal
en su apreciable carta nos dice que
los buques alemanes navegan de or-
dinario 4 ménos de la mitud de la
distancia que estd recomendada &
los britdoicos. Es ciertoque lascon-
secuencias peligrosas del sistema
de navegacion en escuadra, debie-
ran haber sido descubiertas tiempo
hace, ¢si las suyas hubieran estado
en la mar mas'frecuentementey sus
oficiales estuviesen mas familiariza-
dos con las variadas, y & menudo
imprevistas contingencias inciden-
tes de la navegacion en las aguas del
canal de la Mancha, tan concurrido
PO" otros buques.»

Apéaas puede sostenerse con fun-
damento que un buque biindado na-
vegando & mAquina sea mas dificil
de manegar que un antiguo navio
delinesd la.wela; pero las conse-
cuencing de an choqua son enorme-
menle ‘MAyored, y actualmente los
bugues, 4por economia permanecon
demasiado tiompo en los puertos.»

Alinavegar 412 velahay un gasto
producido por el deterioro de cabu-

lleria 4 lona que probablemente as- -

cenderd & una suUMa MY poco me-
nor que €l:coste del carbon consu-
midoen-ia: misma travesia hecha 4
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milquina; pero el deterioro y destro-
z0 en la maniobray velas, ¢s un car-
go indirecto que no se nota hasta
que el buque entra en reparacion
despues de largas y distintas comi-
siones. Ii cargo del combustible,
por el cov mrio, se siente inmedia-
tamente, porque es un cargo direc-
to.

De aqui provicne la tendencia 4
limitar los movimientos de los bu-
ques blindados 4 aquellas relativa-

- mente raras ocasiones en (ue los
embajadores 6 consalesen el extran-

jero requieren se hagaun alarde de
fuerza en determinado parasje.

Debido 4 estos largos periodos de
inactividad, los blindados no estan
eu la mar el tiempo suficients para
proporcionar 4'sus oficiales la expe-
riencia para manejar los enormes
barcos gue oy se confian 4 su cui-
dado.

Debe recordarse que no hasta que
¢l comandante sea hombre de toda
confianza'y experiencia: cada uno
da los oficiales que estd obligado 4
hacerse cargo de una guardia, debe
ser un completo oficial.de marina, ¥y
sus subalternos podran con la pric-
tica diaria adquirir !a aptitnd ma-
rinera que solo se consigue en la
mar. '

La pérdida del « Grosser Kuarfurst
puede ser presentadu comoun ejem-
plo bien evidente de la necesidud
dedistribuir 1a fuerza'en mayor nui-
mero de buques de moderado tone-
laje; para disminuir los inevitables
riesgos de las operaciones'navales.

Condentrar nuestro poder. naval
cn buques tan enormes ¢ inmane-
jables como los Wltimaments cons-
truidos, resuitaria un sistema errd-
neo si nos viéramos obligados i ha-
ger frente alas exigencias pricticas
de una guerra,

Si el «Grosser Kurfurst» hubiera *

sido un buque m#s corto y mas'ma-
nejable, hubiera podido gobernar 3
tiempo para evitarel tremendo cho-
que delaKonig Withelm.» Si este ul-
timo hubiera tambien sido ménos
gigante.en aug.dimensiones, hubiera
podido franquear el paso 4 su des-
graciado compafieve.

La destruccion del « Vanguard» y

del ¢Grosser Kn:furt:o han d.mos-
trado que el espolon es lands terri-
ble de fus arm s en un combate na-
val; mi¢ntras mis acert wdoscasu uso,
mas fatales serd ) suxs consecuenciav,
La posibili-lad de dar ua golpe & 'de
evitarlo, dependerin de la velocidad
y de las propiedades d« evolucion do
los buquesempehados en un comba-
te. Supuesta fa igualdad en el coste
y lonelaje, ser® mas [ormidable la
escuadra que cuente con mayor nite
inero du buques de espolon, modeva-
danente protegi-os,y saficientemen -
te marineros en alta mar,

Los buques de 9.000 y 12.000 to-

“neladas usaran det espolon con me-
nos ventaja que l0s que tengan una |
" mitad menos eh sus dimensiones.

Las buenaa propiedudes para evolu-
cionar, serdn, pues, mas esenciales
que los blindajes resistentes y que
los proyectiles de gran puso. Las al-
ternativas de victoria 0 derrota de-
pende:dn abora, mas que nunca, do
la habilidad y arrojo de los coman-
dantes. .

Del daiio que hasufrido el «Konig
Wilbelmy se desprnde ademas que
el uso del espolonentrafia un peligro
no despreciabie, auu para el buQue
que ataca.

lin las escuadras compuestis de

un corto nitmero de bugues de gran
costo, wumentarin lag dudas y pre-
¢wciones de los comandantes, pre-
cisamente cuando el modo decoin-
hatir €xij4 echar & un lado toda du-
da 0 flectuacion si ha de slcauzar-
se un €xito fuvorable,

JEs probub'e que un comandante
entre en combale ¢ou todo aqael po-

'gotemor de las consecuencias con

que han sido ganadas lus mas gran~
des batallas navales, sabiendo que
su bugue representa una gran parte
del poder naval de su pais? Al con-
centrar nuestro poder, como hemos
hecho Gllimamente, autmentauios de
tal modo la responsabilidad, que el
oficial de marinano podra precindir
totalmente de ella, niaun eun los mo-
mentos del comabate.

Debemos, pues, aligerar ¢l peso
de |a responsabilidad que hoy abru-

wa & los comandantes, aumeniandg.
1a fuerzanumérica de las .escundras,:
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de wodo que la pérdida da un bLu-
que deje de ser un desastre ubru-

wador, . . . ksm e

No s la l}tlmel Ve qun IIamo la

atencion del piblics v delag auteris"

dadesnavales sobr. este modie décon<

siderar 1& cuestion Trabaje- con o
Graves enrpediv +& cage 1

it “‘o:-vf;i-vtq' *y *
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truyeran pequeiios buques e sposd: o

lon y wmonitores pavu lu defoneal de ..

nuestros- puertos: poveo seshu jreele !}
cotao consecuencia do noestrangels b
tioktes. Biguiendsd.lavia que modindiss: A
¢ M. Bamuln’ he t!’ahjddo"tﬁﬁiyna?

de botes torpedos queprotdjan naes-

1 tros graudes buques blindadow dafd
enjambte de asaltantes que 'qiumnia «

presentarse & combatirlos, alibp\lildn-
ses (uizds en dimensionds spuln.ara

madus con el tan justxmen«wmmd)l
torpedo. oA
Mr. Reed nos Wa. moordaﬂo qwﬁhs v,

“otra ¥ez con o ahmivantesity pm%rﬁ .
proveyera 4 luaddion:dd une Qoiifao::

potencias que mo estin en.dstiklo dclu y
hacer el desembolso 'que -exigen cluu

«Dreadnonghts 6 el alaperibigr paa~ .’

den multiplicar  consdidorablemesitd
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Lafalty de hotea t.nwpedod enAhesd .
tra escnadea del mavide Moo ar w,uhg :
mejorado  afortuhadamante, . Rvbens «
tras los rusoshanencontiado dificude:

aquellas eficacisimas u'mm :efedal- -
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tudes paraprosuraree cdnighalproas:

litad embarcaciones sewmejunles. Bs: |
t4 sin embargo, bion. recibnte kiaiaw- -
siedad pavosa que hansonisde tumdo .
el bravo almirautegue mwan la latepa

cuadrad-l Mediteardneo, coment nisy
maaleiirasts e, poraro-holar ntews ..

~dido en tiempo de paz & proveer ﬂe

estos pequeilos ¢ indjspansayles aue
xihios & las modernasascuadras. »
Lius defansgres dd horpuespoqvd dé\

detipusespecintes handdofitidosiamb: - L
pre que una.potencinmara . de gwi.1.q
mer orden deb ) idoce ipscuadras.de. . |
buques: blindados & fraposiéd .parn;-:
navegar cn allargar, con el objuto e

mantener en ¢llnsuanpesiotidad)per !

roan defendido qua «los hguesaii-.: 1
xiliares ‘de itipos - especinies.debent :.»
encopteas acogida en ug. buam pmimtl

de eonsteaction.» . ..,
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Caando ¢} pveaupuesr.o de Jlanllm ;

fué presentada al.empazae. in; Legislae. .n
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