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E L B A B d O ÜE V A L E N C I A 
en la Exposición de Barceloua 

La única meddla de oro 
Concedida ál chocolate 
Eií lá indusuial competencia 
Del Universal Ccrt- nien, 
La han..g»na<k>.los de EL BARCO 
Por sus precios y sus da.ses; 
Y la medalla de plata, 
Lois t¿s y cafés que saben 
Preparar en esta fábrica 
Por medios taft especiales. 
¿Qjii^ negará^ ni siquiera 
Pondrá en duda en adelante 
Que la marca de EL BAPCO 
Es la marca inmejorable?' 

Representante general: en la provincia de Murcia 
para las ventas al por mayor, Benigno Sánchez Risue
ño', Caridad, 3, Cartagena. 
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anai fantasiaZ 

C E N T R O D E N O V E D A D E S 

V i ñ a s y S á n c h e z 
Mariira Empañóla, 49, Ca r t agena 
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I Al contado cinco por ciento 

deiboijifidadóO en las compras que 

j Lanas inglesas para caballero 
G p N F E G C I G N E S 

üiVEBAeléN SBS«4Rn»A 

I ' -.. . 

llil^Mpie: espaítol # Niiifi¡a# Maniuriol, 
d ioá iJue»lra.^jLtia;l/i gloiUJiáe s«r uOo de 
sus hijos, el primero que idease y coosU'uyese 
u«,í»ifue S#Oiaii|iiio, .que pudieiíi consí(<e-
r8ím4"»:e»«»yos«W y pomo luia primeni 
itpi:oxim»<;i^i id de.senvolvimi&nto del prol)le-
nia, que hoy Ija resiiel^to pt-«omplelo el le-
nieitle de navio D.Isaatt.Pe*'»!;.asi es- ^ t e al 
haueir un* to'e>»ies9ffli»;dfife|l0stíMq«#s subma
rinos qu^-más flo*wiedad Íia« alcanzado en el 
mundo técnico, debemos euipezar por El 
/«/íTia) 4e Mtiniüuiioj* 

MuG^Qs «bflUBSlüoSjliCciiorcs leaoi'daián la 
impie^ién que h»íceivei!nla:y sielftiiños» pi'O-
dujo en lodo el ijiundo y. effeéialiwaiiJe en 
España, la iiotiida dft. haberse iiivenladíP y 
íoiisliiiído en Barctíloriíi cl,/c/inítf, y ios fa-
voiable-sdiclámenésque latilo.de la comisj^n 
de luiiímjida, qtw presenció las pruebas como 
del Alenéo de darcejoiia, obíiivo; pero con
viene recordar aqúi cuales eran sus condi
ciones, para que sea posible compararlas con 
las de los demás buques sulKn<ii'iups> que suce
sivamente describiremos y j)«;é(Ía yeise que 
no son grandes ios adetii^tds que en esté asuii-
itf se han alcanzarlo en el exlranjeio., dados 
los notal)les desiubriniientos que en estos 
útiinos anos se han hedió en la$ cieni;Í9S fíni
co t|nimi<:»s. El siihrnarlrtó de. MííniuHbl erii 
una cámara con cicíie hé»n}*élic6 ^s íoVma 
apiojciniadii'álíidéufi féiithiííó su*'ijoi^bi» 
indica)tfef? metros d*í esldi'ít / S de nüiíngst 
en éf t^ i t ro ' . Tenía un.VfSfiOtilla" para ,¡^üé.-
ti'ar en é l 7 ¡una torre ce^itrnl (¡onn/ puWó dje 
SobíéVii'oiy dbsei'vaciáii. La inineisióiriH oi)t$-
nh>; despiüs^e adinhi'r yigiia en sus, rfe'nósj-
tos por medio de una héTÍrle"'pero erf ^ ¿e'gunb 
do buque que se coaslruyó se abandonó este 

«¡Sicilia y .se le .'U.-̂ iiliiyó [lor vejigas natalo-
rius; la liorizoiilafidaij del huque SIIKUÜJKÍO 

!a aütíj^iiraha ion li<.ytres de equilibrio mU'.ilo-

ros. Piírji a.sreii.so."» eii ct.so- de Iiiíco.'-Kjjid pe-
ifinlo>iii, lení.i l'slrt's ile ajniro, que se iiodi^in 
NoM, .1 (ji'.vde ".\ inleiior del liiHjiie. Cunido 
lloiali.i II Vi'ĵ .il),! ji ii iiieiüo de una iiin(|iiiii.i 
ordiiiMii.i de v.ipor á liéiic.e; el inoloi' subma-
i'iiio era también el vapor de .giia, pero fiin-
oiüiiaiido en olía liiñquina dislinlii de la 
aiilcí citada y era eigeiidrado por iiiediu de 
una mezila de coniliu.'ilible y coinburenle só
lido, que no producía gases como piodnclo 
déla combustión. La renovación de la atmós
fera, la lograba por la absorción del ái:ido 
caibiniico y la adición de oxigeno generado 
en el mi.-mo buque. El primeio de los dos 
bancos construidos no llevaba ninguna clase 
de aririameiito, pero el segundo llevaba un 
cañón que ciiigaba y prefiaiab.i debajo del 
agua p.ira disp.ir.íilo á flote, como hizo en las 
|ii uebas; este buque vei liicó más de oO sunSc • 
siones algunas de siete hidras, sin un solo acri-, 
denle desgraciado y como Irisle fin de tan 
gloriosa carrera, el autor pereció en manos 
de .sus acreedores. 

En 187'6 présenlo M. Ganel los pianos ile 
un barco submarino, que fue construido por 
M. M. Gochrane, de Liverpool. Este barco al-
caHzaba 45 pies ingleses (13 ni 7l) de eslora 
y tenia sus extremidades «ónicas, unidas por 
un cilindro que firmaba la parle central del 
buque. Se sumeijia ó emeijia por mi-dio de 
émbolos que al moverse sus cilindros oonve-
nieiH«menle dispuestos, variaban el desplaza
miento, teniendo limones horizonlales coló 
r<í)dos en el centro, que reguliilwn la ramer-

; iSióiiv L» I espipsíeiórt «te los Iriputairtfes se 
auguraba pori» eonveniente provisión de aire 
comprimido y fKH' medio de composiciones 

'químicas que al)sttí'bían el ácido carbónico. 
Su-propulsor era movido áÍ)razo y las cargas 
explotiivas qué llevaba, para colocarlas á los 
buques enemigos, eran simplemente de polvo 
ra>ordinaria* Se comprende al ver los escasos 
medios de que disponía, que no h&bían de 
ser muy buenos tos resultados que este barco 
diese en sus pruebas; pues se encontraba en 
unas condici<ineS demasiado semejaiiles á olro 
buque que fue construido en 1776 para volar 
un navio de guerra inglés el l'^agU, que no ob
tuvo sino el fracaso inás compíelo. 

El eminente ingeniero naval inglés M. Scoll 
•Rflsíiiál, Inventé cuando la guerra tfé Crimea, 
un buque snl>marino que fue olrodescalaliro, 
á pesar del crédito de 7000 libras élterlinas 
que le concedió lord Pafíiierston para la cons
trucción. 

En 1860 67 secon.'itrnyó en íiocheídll por 
fl Sr. Brttm, un l)uque submarino llamado 
Plougeur. El motor de este buque era el aire 
comprimido y ̂ - regulaba la inmersión por 
m«diu de timones horMonlN^es, que el señor 
Cüiirb(á>»isse, ingeniePo naval francés,'ideó 
mover por medio de la presión exleriar, va
riable con Ir profundidad, sin que en aquella 
Ocasión diese resultado tan felix idea, que 
después- ha conseguido aplicar al Sr. Whi-
lehead á sus torpedos con el éxito utas com
pleto. El Plongeur tenia muy poca velócidacJ 
y «o p;»$ó de ser u» ensayo masó metaos feliz, 
pero sin apliCi»i;i6n para ía guerra.^ 

En i8«*, el pr-.fesor Tuck, de New-York, 
construyó un lórjíédeio eléctrico submarino, 
con casco de hierro de diez pies ingleses de 
largo, lastrado con' plomo, de manera que se 
nrantttvieee-ft ftw d*^^<»gua,«hittediode la cu 
bieila tenía el Peacemaker, que así se llama 
ba, una «s««tíUtt <on: ^u Hapa' movida por un 
apara lo.-fl>(»ii mal i.-Oj que perruitíu pasar del 
exleiior al interior ó vii.p-versa .lUnqtie el 
buque estuviese- completamente siiineijido,'y 
además una cámara de observación, termina-

d.i por una cúpul I de crislal grueso, que se 
biijid).! y elevaba por eniima del barco, según 
que este e.-luveía sumergido lolal ó parci.il-
iHcnte. 

Kl limón colocado en un piso inferior á la 
ci'i[iHla, rei'iiiii l.is órdenes por medio de un 
apaialo espeiial.Tenia Ircs liuiones uno verli-
•(;al á |>opa y dos liori/.onl.des uno á cada ban
da; los úUimos de-iinados á dirigir el barco 
cii sus moviiiiienlos deMiiiieisióii ó inmersión 
P.iia obtener li bajada se inlrodiicíi agii.i por 
medio de bombas hidráuli<;as, en los oeparla-
menlos á e>to destinados y para I» subida, se 
expelía este agua por bombas neumáticas, líl 
aire com[)romiiio se almacenalia á boido en 
recipienies e.-<peciales. Un aparato seivía para 
nxigeii.'rel aiieya luspirailo, además tubos de 
caiicjioui; cuyo exl remo sobrenaddia en la su-
períicie del agua, eslnblcian la comunií'aci'in 
entre la atmósfera yci inlerior del bíiico. El 
propulsor se movía jkir máquinas ele' tricas 

. alimentadas por pilas y un indicador hacía 
conocer la profiinddad en que se ballab i el 
buque por debajo del nivel del mar. Llevaba 
dos torpedos uno á proa y olro á popa, ^ero 
no er;;n auto móviles y asi es que «ra difícil 
enexliemosu uso eficaz; mas parece que des
pués fueron sustituidos los torpedos por tu
bos lanza dinamita, pero tampoco obtuvieron 
buenos resultados y después de varias prue
bas peligrosísimas fue aliandonado este pro
yecto sin tratar df peí feccioiiarlo. 

El ingeniero sueco i\l. Nordenlelt construyó 
en 1885 un l)arco submarino que produjo 
gran sensación en aquella época basta que 
después de vistas siis pruebas se ha rtícliíica-
do la opinión diiigidí esta vez por personas 
tan competentes como los almirantes ingleses 
íiir Oooper Key, Arlhur y S. A. R. el Duque 
de Edimburgo El.primer buque construido 
por M. Nordenfeíl úene la forma de un barco-

, eigtm-0 con 64 pies ingleses (19™51) de eslora, 
Í2 pies (.'J'ng'e) (le manga y en Li pies (3"'¿J5) 
de puntal Una pequeña torre de mando colo
cada en el sitio más elevado del buque y coro
nada por una cúpula de vidrio, permite en
trar y salir y dar al i;omandaiit& el medio' de 
ver en todas direcciones cuando sube á la su
perficie No tiene ningún aparato para la pu-
rifií'ai ion de la atmósfera en su inleiior; úni
camente tiene uno indicador de las condicio
nes vitales del aire que encierra y ima inslala-
eión especial que permite refrescarlo. 

El barco lleva sus máquiniís compoMUíí movi
das por el vapor de agua, generado en una 
caldera que usa como combustible el carbón. 
Asi navega en la supeificie pero cuando se 
sumerje lisá el vapor Almacenado ó gran pre
sión, cuyo vapor .se genera en exceso por me
dio del tiro forzado, nhientras el buqile navega 
en la superficie. Además de Ta hélice de eje 
horizontal que -"irve para la propulsión del 
buque, lleva ólFaS dos, una á cada Ijañdá, im-
plantadas en una especie de urtiMres coloca
dos en los costados,' éilás hélices están movidas 
por máquinas espjJciales también de vapor. 
BespuéS de haber alcanzado el buque la pro-

'lündídad dieseada, 'separan las hélices por 
medio de frenos automáticos. Para auxiliar á 
las hélices eiila íiumersión ó emersión lleva 
depósitos de agliá servidos por bombas y dis-^ 
puestos de modo que llerfos, quede al batjco 
alguna fueíza .'tsbensi^al la que vSncen las 
JMÍlices. Bajo el agua conserva la horizontalidad 

. apetecida por medio da timones compensados 
do «ye lioritontal. 

Poi' lo dicho se comj>rtnde el modo de ma
niobrar con el buque cuando llega bastante cer
ca del enemigo. Para evitar que se le vea se su • 
merje basla que no asome irjás que la cúpula 
por enc'^nia del agua, cuando seaiároa tódaVía 
más al enemigo se sumerje coinplelamenlejy 
así seudelunlu hasta él, sacando su, cúpulu 

de vez en cuando para rectificar su dirección 
hasta que consigue (si lo dejan), disparar un 
torpedo que lleva en su proa, colocado por 
fuera dclbuque ó locarlo con Otro de remol
que, que lleva [lor su popa. En este barco .se 
lia adoptado un aparato especial para arreglar 
la profundidad á que se ilcsea navegar. Con-
si^le en una váivula que intercepta el lubo de 
vapor de las máquinas que mueven las hélices 
veilicales, <;uya válvula ."e cierra cuando la 
presión exterior oblando sobre un brazo de 
palmea, hace de coiiliapeso suficiente. 

El sub-maiino Noidenfelt fue construido en 
StO'kolmo y se probó en Landskrona en 
Septiembre de 1885 á presencia del Czar de 
Rusia, > 1 Rey de Dinamarca y ei Principe de 
Gales y una comisión de.oficialer» de todas las 
marinas del mundo. El'22 de dicho mes em
pezaron las expeiiencias, evolucionando en • 
superficie y sumerjiéndose, pero dejand» la 
cúpula fuera del agua. Este día bahía sufrido 
una avería en su timón horizontal mienlrss 
iba á remolque. El 23 navegó en la superfi
cie, escoltado por el cañonero sueco Edda y 
los yathLs Ring y Diana, unas veinte millas 
con una velocidad aproximada» o»;ho: el lomo 
del buque era á penas visible pero la cúpula 
se veía á gran distancia por reflejar los rayos 
luminosos. 

El 2.5 con viento en calma y el timón ho
rizontal compuesto, hizo un simulacro de ata
que como expeiiencia decisiva: el remol
cador 5rca representaba el enemigo, á su 
partida el iVordeíi/is/í emergía y poco á poco 
se sumergió hasta que á 1800 meü'os del 
enemigo no dejaba fuera del agua sino la mi
tad de su cúpula, á 900 metros se sumergió 
por completo y franqueó en cuatro mipulbs 
y medio la mitad de esta distancia, siendo 
completamente invi.sible: entonces dudó, subió 
á la superficie y se sumergió cuatro veces y 
asi llegó á unos 200 metros del Srca. 

Hizo el siuiulacro de lanzar" su torpedo y 
subió á la superficie apresurándose la dota
ción á abrir la cúpula. Este 3ía reflejaba tanto 
dicha cúpula los rayos solares, que se puede 
deducir que un ataque en estas circunstancias, 
110 hubiera tenido éxito. 

Como se ve, se puso en evidencia en las 
pruebas la imperfección.del Nordenfélt. Este 
necesita i'2 horas para leoer piiesión y no 
tiene bajo el agiui la suficiente velocidad, pues 
se duda si en la experiencia del 25, navegó 
sumergido la pequeña distancia que le sepa
raba del enemigo, con su máqtiina sola ó 
auxiliado poi la coiTÍenfe. El aprjé'suramienlo 
de la dotación á abrir la cúpula, llamó extra» 
ordinariamente la atención, ptMS aunque el 
Nordenfélt ha probado que es posible la vida 
en su inréiior durante una inmersión de tres 
horas, ha sido con la máquina parada. 

En Ó'itubre de 1887 compró Turquía algu
nos barcos submarinos de este sistema, con 
desplazamiento de 16<3 tonelada* cada uno, y 
250 caballos indicados de fuerza; las bombas 
de circulación y de aire son movidas por un 
cilindro especial, y así se deja libre á la má
quina principal para trabajar ó np^ y se man
tiene el vacio ne( e.sario en el cí^odensador 
para que puedan funcionar las otras máqui«^ 
ñas del bu(|úe. Grecia adquirió también algu
nos de||Slos buques, pero actualmente parece 

/los ha iesechado á consecuencia de los malos 
resullados^obtenidos eu los, ^crcicio* prácti
cos. 

IVarieiíiite^: 

Solución á la charada inserta en el rtútnero 
anterior: • 

MARGARITA. 
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