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Se pone en conoci­

miento de nuestra 
clientela y del p u ­
blico en general que 
esta Casa seguirá 
vendiendo todos los 
GÉNEROS a PRECIOS 
BARATISliVIOS a pesar 
de la enorme SUBIDA 
QUE HAN TENIDO T O ­
DOS LOS ARTÍCULOS. 

nuestros acredi­
tados géneros 

DR. PAJARES SANCHA 
i d i e x j i i s r s a ? i a ? x j T o : r . t j i 3 i o 

Especialisla en enfermedades del eslóinago, 
• Hígado e Intestinos 
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ID I X) 

TARA "LA T A R D E " 

LOS PROBLEMAS "REALES" 
DE ESPAÑA EN MARRUECOS 

CEUTA,CIUOAD 
PUEDE COM 

AVENTAJAR A TA 
En el Norte africano, e n pleno 

estrecho de Gibrnlfar,a corta dis 

t m c i a de Tánger y nuiy próxima 

a h costa española (tanto, qne 

tma y ot ra orilla del mar se divi 

san ias azules perspectivas del 

frontero continente), está encla­

vada la Cin lad de Ceuta, ciudad 

española, de glorioso y rancio 

l'i-;torial,cuajado de tantos sacri 

fictos como olvidos y negligen 

cias insensatas. .La Nataraleza 

quiso hacer de Ceuta el puerto 

natural de más envidiables con-» 

diciones de todo el continente 

africano; su situación geográfica 

ha servido como verdadero pner 

lo de penetración del Mogreb... 

Ceiita, en poder de un pais con 

V e r d a d e r a videncia de los desti 

nos del mundo, hace ya muchos 

siglos, muclio.í, que estaría con­

vertida en el principal puerto 

africano de todo el Mediterrá-

n t ' o . 

Ceuta fué, es, y precisa que 

uo siga siendo, la verdadera víc 

tima de nuestras faPas políticas. 

Los años y los siglos transcu­

rrieron sin que su paso detertni 

nase un atisbo de redención. 

Ceuta era presidio , fué luego 

plaza militar...Lo que no lia sido 

nuiica es lo que debió ser; cabe­

za, |)ucita válvula de seguridad 

para toda la corriente comercial, 

de vida, de civilización llegada 

de Europa occidental / penetran 

t-e en cl continente africano. 

El "coufñcto" de Ceuta-

Algecivas. 

No alcanzan a veinte las mi 

Has qne separan a Ceuta de AI-

geciras, las dos ciudades españo 

las hermanas. El mar se angosta 

y reduce frente a ambas, como 

para indicara les hombres el ca 

mino más corlo para unificar la 

vida de sus dos orilla«.De Punta 

Camero al fa 'o de Benzu hay me 

nos distancia que de Gibralfar 

a Tánger y apioxiniadamente la 
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mitad que de Cádiz al famoso 

puerto internacional. 

El comercio,el interés, cl negó 

ció, el dinero, no sabe, no quie 

re saber de disquisiciones polí­

ticas o diplomáticas.Fluye como 

los rios, como las torrenteras, 

buscando el camino más fácil y 

el más corto, y por él, i^ródígo, 

se derrauM. .Sólo cuando el lioni 

bre levanta diques poderosos se 

fuerce su corriente. Durante mu 

chos años, nmchos siglos, la ma 

la política de España se obstinó 

en hacsr de Al^eciras, y más de 

Ceutri, un dique para cerrar el 

paso a la vivificadora corriente 

comercial de Europa diiigida a 

África. Y oti'os hond)res, más 

videntes, buscan salida a la co­

rriente y aceptan el rodeo de 

Tánger. Eu esto únicamente está 

la importancia de la tan discuti­

da cindad y puerto moro del iMe 

diterráneo. 

A Algeciras llega un ferroca 

rril espafíol 'le am ho iufei'uacio 

ra l . En su muelle, los vagones, 

carga 'os de mercadeií:i ,no'rían 

pasar a bordo de modernos «fe-

rriboats»,pflra vo lver a la línea 

terrestre eu C<-'ufa, y de al'í. poi' 

el camino más corto, dirigirse al 

corazón del Mogreb. Pei'o, ¡ ly ' , 

que el puerto de AIgec¡i-as nun­

ca se termina, los feriibo itS'> 

sou sólo barcaz . i s y modestos 

buques de nimio tonelaje, y eu 

Ceuta el puerto se hace con sui­

cida pereza, y el ferrocarril exis 

tente no es de ancho internacio­

nal, ni de servicios proulos y fá 

ciles y no llega más allá de Te-

tuán. 

El nuevo «Pdih-D'ikaiV" 

Ruropa quiere enlazarse con 

,^mérica buscando previamente 

los caminos más coitos. .S-ilta a 

África por cl Estrecho. Quiere 

saltar a América po'r la angostu-

ro atlántica D i k ir Pernambuco 

El mayor proyecto será serví 

do por el ferrocariil París Dakar 

Todo cl torrente del tráfico, todo 

el inívrcanibio de los tres conti 

nenies .será servido por uu f/rro 

cai'ri', v e n e i o de i-i<]nezav y b r i s e 

de la más positiva influencia 

muu'liil . 

El tr.iz ido qne Francia ha cal 

cula lo p.rra ese ferrocarril inter 

confinenl.il s e aleja sistsmálica 

mente d*- bis zonas de in f lu .Muia 

españolas. Y, siu emi) U'go, tiene 

qne rilraws.ir Es¡)añ i, o desistir 

d ' ll z i r s - , y poi' lui'-'sli-a zona 

de Mai 'u C 1 S , o no podiá ser 

una i'ealidad. 

Pei'o no sig ' ie el camino recio 

coi to , raci'inal Va a Tánger y 

no a Ceuta. Cierra el Fnhs de 

Táng-r y lio recorre,como deliie 

ra, por ser ni.ís coiUi el Irayi-c 

to, la zo in de Yebal.i, y lu-^go,al 

stM-, prefiere perderse cu las du. 

ñas de la M miitania a ili'slizar 

se por los feraces y firmes siudos 

de Ifní, .Sahira español, y Rio de 

O : o , i u " quedarán arrinconados 

muertos, asfixiados, al la'lo de 

la gran vía férrea, emporio y ba 

se de p~az y riqueza!... 

Ceuta puede anular a Tánger 

Cent I es,|>or razones po'íticas, 

geográficas y iulnrales, ^obre 

todo, la v-.'i'da lera cabeza Ferro-

vi iri.i del Mogreb. ,Su puerto 

más amplio y mejor situado que 

ei de Tánger", anulará a éste en 

cuanto nos lo propongamos, Ej 

e n ' r i c e de España y Algeciras, a 

b.ise de ferrib lats» y de vía d.e 

ancho internacional en España 

y en África,abrevian y asegur-'U 

el |-áfico coni . ' ici ' i l , I n c l n - o en 

" i l i i ' U i ó i í de co ' ; i ; ) : ' ! ; iuin c o n 

T a n 4i ' r , Cent.-i,piiísí.i cn l i s c o n 

diciones ya dichas, triunfaría y 
anul.irín a su rival. 

No l , . ib : í 1 preíexto, si Ceuta 

Fner.-i io <i!ie tleinera ser, para 

qn- 'c l P,nís D;tik ir se desliza 

se por l.is I I ! . ' I S (¡ne hoy s.' le s e 

ñ->!.-in p.i; F. .nicia y (¡utí luvs de 

j II í i!i í n c r r i (le la corr ienl : m 2 r 

cantil, l í s p . i ñ n tendría derecho a 

pedir que ei París Dakar f u e s e 

es|)añol eu la Pein'nsiiia.español 

en e-1 Estrecho,español e n el eu 

laza miento a Ceuta y sn conti­

nuación, cn Tefuán, Heni A r o s , 

hasta Alcazarquivir; español, en 

fin, en Mauritania,a la alfina d-» 

Rio de Oro, Ifní, Cabo Jnivy , t , a 

mitad de todo el trayecto de l Pa 

rís Dükaiyle la línea de En i ' opa 

#/4frica America, sería español!... 

¿Calcula el lector, lo que esto 

significa?... 

¿Es qne el lograrlo significa 

un sacrificio de cuanlí.i,superior 

a nuestras posibilidades nació 

u.iK 's?... ¡No! En dos años y con 

muy pocos millones puede acá 

barse el puerto de Algeciras, el 

de Ceuta, trocar en ancho inter 

nacional la vía que hoy corre de 

t'enla a Tetuán y prolongar < sie 

tratado hasta el límite sur <le Te 

bala por Alcazarquivir. ¡¡En dos 

años y con muy pocos millomsl 

¿Qné ,-,ería entonces de Tánger 

cuyo puerto no estará terminado 

hasla deniro d e o c h o o 10 años? 

¿Quién tendi'í.i eu sns m m o s la 

veríiadera llave mágica de todo 

cl [¡rohlem.i de Marruecos, que 

no es sino iiiobleina de interés, s 

merc.mlile.s? Francia sola uo; 

Fi ' . incia y España, su igual, si. 

Y en colocarnos en ese plano 

de igualdad está lodo el secreto 

de los triunfos eu lo internacio­

nal.P.n tal situación ya no serían 

posibles ui los tratados estila 

de'l ípie se acaba de redactar c u 

París,ni mucho menos la amena 

za cierta de [lostergación y mi­

na para nuestras plazas y terri­

torios africanos. 

I Grave responsabilidad ten-

i drán los que en momentos tan 

cií l icos como los presentes no lo 

: enliendan así. 

I Tánger será lo que le deje ser 

Cenia. Ceuta es la clave de todo 

unestro porvenir internacional. 

E L T E B I B ARRUMI 

m e i a fue el 
9 

En 1895, eu Sr. Poincaré, en-

ronces ministro de lustruccioii 

Pública, dehiñ inaugurar en el 

Luxemburgo el monumento a 

Mnrger. 

Después del acto se celebra 

lia nn banquete oficia] a seis 

flancos cubierto, precio qne en 

aquella época era una suma rx 

Ol hitante para los admiradores 

.-¡ni' (',', 1 /,, hohi-niio fruía en el 

' ' f''^ !, n'i.io. 


