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BARATISIMOS a pesar |

de la enorme SUBIDA
GQUE HAN TENIDO TO-
DOS LOS ARTICULOS.

Recomendamos
nuestros acredi-

tados géneros
blancos.
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Los PROBLEMAS “REALES"
DE ESPANA EN MARRUECOS
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PUEDE COMPETIR Y
AVENTAJAR A TANGER

En el Norte africano, en pleno
estrecho de Gibraltar,a corta dis
tancia de Tanger y muy préxima
a |a costa espafiola (tanto, que
una y otra orilla del mar se divi
san las azules perspectivas del
frontero (‘nntinei'ut-e), esta encla-
vada la Cinlad de Ceuta, ciudad
espafiola, de glorioso y rancio
historial,cuajado de tanfos sacri
ficios como olvidos y negligen
cias insensatas. .La Nataraleza
quiso hacer de Centa el puerto
natural de mas envidiables con-
diciones de todo el continente

africano; su situacion geografica

ha servido como verdadero puer
to de penetracién del Mogreb...
Ceuta, en poder de un pais con
verdadera videncia de los desti
nos del mundo. hace ya muchos

siglos, muchos, que estarfa con-

vertida en ek principal puerto
africano de todo el Mediterra-
neao, ;

. Ceuta fué, es, y precisa que

1

‘y reduce frente a ambas,

no siga siendo, la verdadera vic
tima de nuestras faltas politicas.
Los afios y los s\iglos transcr-
rrieron sin que su paso determi
nase un atisho 'de redencidn,
Ceuta era presidio, fué luego
plaza militar...Lo que no ha sido

ntinca es lo que dehig ser: cabe-

za, puerta valvula de seguridad |

para toda la corrienfe comercial,
de vida, de civilizacion llegada
de Furopa occidental y penetran
te en ¢l continente africano.

El “contacta® de Ceuta-
Algeciras.

No alcanzan a veinfe las mi-
llas que separan a Ceuta de Al-
geciras, las dos cindades espafio
las iermanas. El mar se angosta
como
para indicar a les hombres el ca
mine mas corto para unificar la
vida de sus dos orillas,De Punta
Camero al faro de Benzn hay me
nos distancia que de Gibraltar
a Tanger y aproximadamente la

Se pone en conoci- |
miento de nuestra
clientela y del pii-
blico en general que
esta Casa seguird
vendiendo todos los
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Es la mejor y mas barata

dad y Barvio de SanCristdhial

mitad que de Cadiz al fanigseo
puerfo internacional.

cio, el dinero, no sahe, no quie
re saber de disquisiciones poli-
ticas o diplométicas.Fluye como
los rios, como ks lorrenteras,
buscando el camiuno mds facil y
el mas corto, y por él, prédigo,

El comercio,el interés, el nego

se derram 1, Sélo cuando el hom

i bre levanta diques poderosos se

fuerce su corriente. Durante mu

i
I

chas afios, muchos siglos, la ma
la politica de Espafia se obsting
et hacsr de Alyeciras, y mas de
Ceuta, un dique para cerrar el
paso a la vivificadora corriente

- comercial de Europa dirigida a

Afrvica. Y otros howmbres, mas
videnfes, buscan salida a la co-
rriente y aceptan el rodeo de
Tanger. En esto inicamente esta
la importancia de la tan discuti-
da ciudad y puerto moro del Me:
diterraneo. ' :
A Algeciras llega un ferroca

rril espafio! de anche internacio
ral. En su muelle, los vagones,

i carga 'os de mercaderia,nodrian

pasar a bordo de modernos «fe-
rrihoals» para volver a la linea
terrestre en Ceuta, y de alli, por
el camino mas corto, dirigirse al
corazon del Mogreb. Pero, [ay',
que el puerto de Algeciras nun-
ca se fermina,
son s6le barcazas y modestos
buques de nimio tonelaje, v en
Ceuta el puerto se hace con sui-
cida pereza, y el ferrocarri] exis
tente no es de ancho internacio-
nal, ni de servicios prontos y fa
ciles y no llega mas alla de Tt-
tuan.

El nuevo «Paris-Dakarr»

[luropa quiere enlazarse con
América buscando previameute

los caminos mas coitos, Salta a

“Africa por el Estrecho. Quiere
1

los ferviboats» _

PAN!F!LAQBA de Regino Aragon

(Queréi~s comer buen pary baratolpues un;npr(nwlu a
asta fabrieante e los dospachos siticlos en las eniles de
Nogalte yChareo v an sus kioskos d e las plazas de 1o Cin-
Al e siempre encontraran
piihiiav clasas supariores v pracios acondmicns. :
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sallar a América pdr la angostu-
ro atlantica Dakar-Pernambuco

El mayor proyecto serd servi
do por el ferrocarril Parfs ‘Dakar
Todo el torrente del trafico, todo
el intercambio de los tres conti
nentes serva servido por un forro
cartil, venero de riquezas y hase
de méas positiva
mundiogl,

la influencia

El trazado que Francia ha cal
cnla lo para ese fevracarrii inter
contineulal se aleja’ sistsmatica
mente de las zonas de influvncia
espaﬁnl::s‘ Y, sinembego, tiene
que alrdv
d-
de’ Ma-rucos, 0 no podra ser
una realidad, -

St E\[)dnl o desistir
ZT S T Hllm.lm Zona

Perc no signe el camino recto
corfo, Va'a Tanger y
no a Ceumta.: Cierra el Fahs de
Ténger y no recorre,coms debie
ra, porser mas corto el frayec
to, la zona de Yebala, y luego,ql

racional

sur, prefiere perderse en las du.
nas de I+ Mauritania a deslizar
se por los feraces y firmes suelos
de Ifni, Sahara espaifiol, y Rio de
Qro, e quedaran arrinconados
muertos, asfixiados, al lado de
la gran viaférrea, emporio y ba
se de paz y rignezal..

Ceuta puede anular a Tanger

Ceuta es,pot razotnies politicas,
geograficas y waturales,
tado. la verdalera cabeza ferro-
viirin del Mogreb., Su
mAas amplio y mejar sitnado que
ei de Tanger, annlara a éste en
cuanto nos lo probongnmos. Bj
enlace de Kspafia y Algeciras, a
base de «ferriboats» y'(le via de

sohre

puerfo

auncho internacional en Espaiia
y en Africaabrevian y aseguran
el tralica comercial. Tncluso en

situacion. de compelencia con

Tanger, Centa,puesta eu lis con

DR e T e s

diciones ya dichas, triunfarfa y
anmlarfa a su rival,
No liabria prefexto, si Ceuta

fnera fo aue debiera ser,

para
que el Parfs Dwkir se desliza
se por las vl vs que hoy se le se

Aatanpor Foancta y que nos de
jarian fuera de la corvient: mer
cantil, tispata fendrfa derecho a
pediv que el Parfs Dakar luese
espafiol en la Peninsula,espafio]
enel Estrecho,espaiiol en el en

lnzamiento a Ceuta'y su conli-
nuacion, en Tetudn, Beni Ards,
hasta Alcazarquiviv; espafiol, en
fin, en Mauritania,a 1a altura de
Rio de Oro, Ifui, Caho Juby l.a
mitad de todo el trayecto del Pa

vis Dukar, fe la linea de Europa
eAfrica América, serfa espaiioll..,
(Calcula ¢l lector, lo
significa?...

esto

que

(Bs que el lograrlo significa
un sacrificio de cnantia,supericy
a nuestras. posibilidades nacio
nales?.. (Nol En dos afios y con
ny pocos millones puede aca
barse el puerto de Algeciras, el
de Ceuta, trocar en ancho inter
nacioual fa via que hoy corre de
Ueuta a Tefuan y prolongar «sie
tratado hasta el limite sur de Te

bala por Alcazarquivir, [[Eu dos

aflos y con muy pocos millanes!
{Qué seria entonces de Tanger
cuyo puerte no estara terminado
hasta denfro de ocho o 10 afns?
(Quién tendria en sus manos la
verdadera llave magica ‘de todo
¢l problenta de Marruecos, que
no es sino problema de inferes. s
mercantiles? Francia sola no;
Francia y Espafia, su ignal, si,
Y en colotarnos en ese plano
de igualdad estd todo el secreto
de los friunfos en lo internacio-
nal.'lu tal situacién ya no serfan
posibles ui los tratados estilo
det gue se acaba de redaciar en
| Paris,ni mucho menos la amena
za cierta de postergacion y rui-
na para nuestras plazas y terpi-
torios africanos. ;
Grave responsabilidad ten-
dran los que en momentos tan
criticos como los presentes no lo
enfiendan asi.
| Tanger serd lo que le deje ser
. Ceuta. Ceuta es la clave de todo
~unestro porveniv internacional.

FL TEBIB ARRUMI

dQuien fue el

primero?

En 1895, en Sr. Poincaré, en-
fonces ministro de Instrucciéh
Piublica, debia inaugurar en el
Luxemburge el monumento a
Murger. '

Despues del acte se celebra
via un banquete oficial a seis
francos cubierto, precio que en
aquella época era una suma cx

orhitante para los admiradores
e el movla hohemio fenia en el
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