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Hicion de 1 voche.-31 Julio

LS PROVHCLAS I LovAdTY

SE PUBLICA TODOS LOS DIAS DEL ANO

LA REBAJA

DE TARIFAS DE FERRO-CARRILEN

PARA LA EXPORTACION

DEL.OS PRODUCTOS 'AGRICOLAS

(Estado actual del asunto).

Ya comunicamos 4 nuestros lecto-
res que el ilustrediputado por Murecia,
D. Antonio Cénovas del Castillo, se-
f;'uia una gestion particular, cerca de
a Compania de los ferro-carriles de
Madrid &4 Zaragoza y Alicante, para
conseguir lareduccion de las tarifas de
ferro-carriles que hoy se apliecan 4 los
transportes de frutas y hortalizas, ges-
tion que, con fundamento, ha hecho
concebir 4 esta zona agricola las mas
consoladoras esperanzas.

Ea citada Compania ha comunieado
una nota al Sr.
sn opinion sebre el asunto, ?r para la
mejor discusion del mismo, la pnbli-
camos integramente, anadiendo des-
pues nuestra réplica.

Hé aqui la neta & que nos referimos:

Lo que diee la Compéﬁfa.

Transportes da fratas y horfalizos do Nureia & Madrid,

De las 18.600 toneladas de frutas
y hortalizas que se reciben anualmen-
te en Madrid de las zonas servidas por
la Compaiiia de Madrid 4 Zaragoza y &
Alicante, 6.650t 6 sean el 36 010 co~
rresponden 4 la huerta de Murcia y
solo 4.820t 6 sean el 26 010, proceden
de la de Valencia,

Las 6.650t de Murcia se deocompo-
nen en 1.800t transportadas en los tre-
nes mixtos, que tardan 19 horas de
Murcia 4 Madrid y 4.850t en los tre-
nes de mercancias, en cuyo caso in-
vierten de dos & tres dias en el ca-
mino.

Enrealidad, en el primer caso, es
decir, al emplearse la gran velocidad
en estos transportes, la Compania tie-
ne la obligacion de efectuarios en los
trenes mixtos, mientras que en peque-
fia velocidad los plazos que fija el Re-
glamento son de ocho dias entre Mur-
cia y Madrid, desde la facturacion
hasta la entrega 4 los consignatarios,
sin que la Compafia haga uso desu
derecho. :

Los precios de transporte, de 0p475
en g.v. han sido rebajados ya hasta
0p25 por tonelada y kilémetro, es de-
cir, en una proporcion de 47 010,

Enla pequenia velocidad las bases
legales son de:

0p.175 por tonelada y kildmetro pa-
ra las frutas. -

0p.1375 por tonelada y kilémetro
para las hortalizas.

0p.125 por tonelada y kilémetro pa-
ra las naranjas.

Y solo aplicamos 0p.15—0p.13 —
0p.12 respectivamente, que corres-
ponden 4 70 ptas.—62p.—y 56p. por
toneladadela zona de Murcia & Ma~
drid como promedio.

Desde lu huerta de Valencia, el pre-
cio de transporte en g. v. es igual al
de Murcia para la distaneia de 460 ki-
16metros, que es el recorrido medio.

En P. V. los precios medios son los
siguientes:

anovas, exponiendo

Ano XIL.--Num. 3110

0.p 176 por tonelada y kilometro
para las frutas. _

0.p 134 id. id. para las hortalizas.

- 0.p 1231id. id. para las naranjas.

O sean precios dela tonelada de 81
pesetas.—65p y 56p. 35 superiores en
11 pesetas.—3p y Op. 35 en fonelada
4 los productos de la huerta de Mur-
cia. :

Los transporten invierten el mismo
tiempo en G. V. de Valencia 4 Madrid
y un diamasen P. V.

Comparando los precios que. perci-
bimos 'con los de las compaiifas fran-
cesas, resulta en estos  un precio de
105 pesetas en G. V. (Op, 23) contra
115 pesetas (Op. 25); en P, V. el pro~
cio medio en Francia para el trifico

lada para una distancia de 460 kin,
tanto para las frutas como para las
hortalizas, resultando asi un costa in-
ferior e 8 y 14 pesetas para estas ul-
timas y las naranjas en nuestra red.

En 189] nuestra compaiiia, codien-
do 4 lus instancias repetidas de los
murcianos, se desidié 4 hacer un ser-
vicio acelerado para frutasy hortali-
zas, transportdndolas en 24 horas de
Murcia & Madrid 4 los precios deP. V.

El resultado fué la pérdida comple-
ta de los envios en G. V., pérdida que
en los dos meses de Julio y Agosto al-
canzd 4 unas 55.000 pesetas, por lo
que no se signid este servicio.

Sin embargo, i la compania lle=
gase 4 una sifuacion de prosperidad
tal que le fuese permitido imponerse
algunos sacrificios, se prestaria &
plantear una com binacion que consis-
tiria en trahsportar las mercancias en
cuestion en 24 horas de Murcia 4 Ma-
drid, con precios intermedios entre los
de G, V. y de P. V., actualmente en
vigor, lo que 4 nuestro juicio daria
satisfaccion & los deseos de la comar-
ca murciana.

|+

Nuestra réplica.

Tratdndose como se trata de un
asunto de vida 6 muerte para esta re-
gion agricola del valle del Segura,
debemos replicar & las manifestacio-
nes de la Compania citada, aclarando
bien los conceptos para que el proble-
ma aparezca con la mayor transparen-
cia.

No somos enemigos de las Compa-
fiias ferroviarias, que tanto influyen
sobre la riqueza pliblica,ni mucho me-
nos reflejamos hostilidad contra aque-
llas. Por el contrario, deseamos que
prosperen mucho para que mas facil-
mente puedan favorecer los intereses
generales y creemos, que lo patriético
es harmonizar los de esas Empresas
con los del pais, pues siendo realmente
harménicos no deben vivir en divor-
cio.

Lo prudente hoy, es coenducirlas
cosas & soluciones de concordia y cree-
mos que se ha de llegar 4 términos
tan fecundos entre la agricultura mur-
cianay la Compafia & que aludimos,
merced 4 la patriética, inteligente y
elevada mediacion del Sr. Canovas
del Castillo. Los murcianos no han de
pretender jamds nada injusto ni exa-
gerado y Ia Compania haré cuantas
concesiones pueda en pré de nuestra
agricultura, demostrando con ello que
sus intereses son consustanciales con
losdel pais y que merece el auxilio
gue el gobierno proyecta y que hoy

iscute el poder legislativo. Por este
camino las Empresas ferro-viarias ad-
quiriran la popularidad de que hoy
carecen y ligaran 8us propios intere~
ses 4 log de la nacion.

Ya hemos demostrado en otros arti-
culos que en este periddico se han pu-
blicado, que no hay nada tan trascen-
dental ni mejora tan grande para la
agricultura de esta zona (esencial-
mente agricola), como la reduccion de

interior resulta de 70 pesetas en tone- |

transporte de los frotos de la tierra:
con una gula €onsideracion se vé claro
tan honde problema: el valle del Se-
gura, quizés ‘el mds importante del
| Mediodia de Espana, las tierras de re-
| gadioque producen las tres cosechas
anuales; estdn dedicadas.en un 60 por
100:¢ cereales, désapareciendo el cul-
tivo intensive,. fomentando la emi-
gracion porsobra de brazos y trasfor-
mindose los terrenos m4s productivos
de Espafia enbancales de la Mancha,
en tierras pobrespara cereales.

Esta inmensa -ruina nace, de que
las frutas y hortalizas que aqui se de-
ben produpir en proporciones extra-
ordinarias, no pueden exportarse’ por
la enormidad de las actuales tarifas de

|
' las tarifas delos ferrocarriles para el
|

| ferro-carriles; las 6600 toneladas que

or término medio envia cada ano la

uerta de Mureia, al mercado de Ma-
drid, se remite cuando esteno tiene
otro de dende surtirse, efecto delo mu-
cho que en Murcia se adelanta la pri-
mavera; despues, llegado el periédo de
la maduracion, de la abundancia de
frutes, de la época en que més se

roduce, la huerta de Murcia, como
ag demds huertas de la zona del Se-
gura no pueden exportar nada, por
que las tarifas del ‘transporte imposi-
bilitan toda competencia.

Por eso pedimos la reduccion de
esas tarifas, que seria la verdadera
redencion de esta agricultura. Cree-
mos ociosa toda wtra consideracion
para demostrarlo,

En la nota que publicamos, espresi-
vade la opinion de la Compania de
Madrid 4 Zaragoza y Alicante, no sge
desvirtuan en nada ﬁ)s argumentos ya
expuestos por esta zona 4 favor dela
reduceion de tarifas para el transpor-

co en lo que csncierne 4 la velocidad,
incurriendoademads en alguna inexac-
titud que vamos 4 rectificar.

Se habla primeramente de las tari-
fas miximas legales que son prohibi-
tivas por lo eporme y se dice que se
han rébajado, lo oual es cierto, no so-
lamente para las hortalizas y frutas,
si que tambien para todas las mercan-
cias, porque las tarifas miximas le-
gales son tan elevadas que no se
transportaria con ellas ni una tonela-
da y claro es que & la Compaiia le
conviene recaudar por el trifico de
mercaderias, Esto es tan exacto, que la
reduccion de las tarifas maximas le-
gales, 4 las generales y especiales,
lag han hecho expontaneamente todas
las Companias de Espana y han ido
rebajdndolas hasta donde ha permiti-
do la existencia de material (Wago-
nes)que es el factor mas esencial que
aprecian las Empresas para la baja de
tarifas, por razones féciles de compren-
der y que para el caso presente tienen
principal importancia. Sabido es, que

ara el trifico que hoy se hace con
as tarifas vigentes, anda muy escasa
de wagones-jaunlas (que son los dedi-
cados 4 frutas g hortalizas) la Compa-
fia de Madrid 4 Zaragoza y Alicante,
y tenemos por evidente que al redueir
»l precio de los transportes y cuadru-

licarse—por lo menos—el tréfico de
os frutos de la tierra en esta region,
necesitaba dicha Empresa adquirir
mas material, y quizés 4 esta circuns-
tancia sea debida la resistencia de
aquella & satisfacer los deseos de la
region mureciana. Recaudaria mucho
mas con esa reduecion pero necesita
mucho material de que hoy carece.

Cita el hecho cierto, de que Murcia
envia al mercado de Madrid mas to-
neladas de frutas y hortalizas que Va-
lencia y nosotros anadimos que esto
sucede no por ventajas de las tarifas
4 favor de los murcianos, sino porque

Barcelona para el que tiene la via {é-
rrea y la maritima en comEetaucia ¥
solo remite 4 la capital de Espaia los
residuos que no le consume Barcelo-
na, aparte de que exporta al extran-
ero y por diversos motivos que no son
e este lugar, muchos miles de tone-
ladas, Mureia no goza d¢ ninguna de
@8as inmensas ventajas y hé aqui la
causa de la ruina de su agricultura
la suprema necesidad de obtener la
ansiada reduccion de tarifas,

te de los frutos de la tierra, ni tampo- |

Valencia goza del gran mercado de || ¥

En la notaaludida se dice qne la ta-
rifa en gran velocidad es aun mas be-
seficiosa para log murcianos que para
los valenecianos, lo cual no es exacto,
segun la signiente demostracion:

La tarifa ﬁuu rige de Valencia & Ma-
drid es (V. M. N.* 1) de 122 pesetas
por tonelada, gran velocidad, para las
frutas y hortalizas, resultando por
tanto 4 razon de 0. P. 25 por tonelada
y kilometro en los489 kilémetrod de
recorrido, exactamente lo mismo que
de Murecia ¢ Madrid, 460 kilémetros 4
0.P. 25 por tonelada y kilémetro, 6
sean 115 pesetas la tonelada. Aun
zan los valencianos del beneficio de
mayor veloeidad dentro de esa tarifa
minima, pero no hemosde detenernos
en detalles ni en regateos.

La misma nota & quealudimos, de-
clara que enla pequena velocidad hay
o:ho dias ds plazo para la conduceion
de dichos géneros de Murcia 4 Ma-
drid, sin que la Compaiiia kaga use de
su derecho. La falta de material 4 que
antes nos referimos es bastante moti-
vo para que la Compaiiia no kage uso
de su dereche, procurando desocupar
pronto los wagones-jaulas que cons-
tantemente reclaman las estaciones de
Calasparra 4 Murcia; pero podemos
demostrar que con la velocidad hoy
concedida en la pequena, no se pueden
enviar muchos frutos de la tierra y lo
demostramos con un hecho elocuenti-
simo, con el de que los remitentes
aceptan hoy (despues de averiadas y
Eardidus muchas expediciones) la do-

le pequeia y la gran velocidad 4 cos-
ta de pagar una tarifa mas elevada.
Con lu velocidad concedida hoy en la
pequeiia, afirmamos que es imposible
la exportacion de frutas y hortalizas,
3ue tienen que estar envasadas varios

1a8, y que, por tanto, fermentan y se
pierden. Que lo digan los asentadores
de la Plaza de la Cebada de Madrid.

Dice la expresada nota, que en las
lineas francesas se aplica la misma
tarifa, y sin entrar en un estudio com-
parativo en obsequio 4 la brevedad,
tenemos datos para negarlo, Consig-
namos, sin embargo, dos hechos: en
Francia las compabias tienen mas
gastos de personal y de material y
mejor servicio, habiendo por tanto
motivos para cobrar mag caro que en
Espafia; ademas, las frutas y hortali-
zas se pagan & mayor precio en la na-
cion veécina y pueden soportar mas
comorlamente la tarifa del transporte
ferroviario. Tambien consignamos que
de Italia y Espafia se remiten miles
de toneladas de esos géneros al mer-
cado de Paris, con una tarifa combi~
nada tan reducida que nollega 4 60
milésimas por tonelada y kilémetro.

La nota & que nos yenimos refirien-
do nada dice del fundamento pringi-
pal en que los agricultores mureianos
apoyan su peticion para que se reduz-
can lastarifas en lo que cencierne 4
los frutos de la tierray claro es que
debemmos repetiraqui i mismo argu-
mento de siempre.

Para la solucion del problema de la
reduccion de tarifas en favor de la
agricultura delaregion de Levante,
hay un medio racional f equitativo;
apﬁoar la percepcion de la tarifa com-
binada entre las lineas del Mediodia y
la del Norte; 6 _ C
y kilémetro; lo mismo que hoy se vie-
ne cobrando porel contrato de la com-
binacion, con la sola diferencia de
que se aplique el mismo tipo de per-
cepeion en cada linea respectiva y pa-
ra los recorridos que porsi compren-
da separadamente, tanto la del Medio-
dia como la del Norte.

Porquesi la linea de Madrid & Zara- |

gozay Alicante, cobra 6 céntimos por
tonelada y kildmetro en su recorrido
por la tarifa combinada, jporqué ha
de cobrar mayor tipo cuando se trate
de una expedicion que mno continia

r la linea del Norte? ;qué mds le da
a la linea del Mediodia que las frutas
y hortalizas queden en Madrid ¢ que
continuer para ¢l Norte y ya por otra
linea distinta & la suya?

Si las hortalizas y frutas que hoy se
expiden de Murciad Madrid, continua-
rdn para el Norte, la linea del Medio-
dia solo cobraria 6 céntimos por tone-
Jada y kilémetro, que es el tipo pedi-

timos por tonelada |

mosse acepte para las expediciones
que pasando de 200 kilometros de rg-
corrido, se envien desde la region de
Levaute & cnalquiera de las estaciones
de la red de la linea del Mediodia.

Nadie juzgard exagerada estd pre-
tension. '

Abreviando este ligero ‘estudio; re-
producimos tambien lo que en conere-
to piden los” agricultores murcianos,
{}or mil motivos y razones ya expues-

08.
- Hé aqui la férmula de esos tan legi-
timos deseos:

1. Que queds wigente para el
transporte de f(rutas y hortalizas en
fresco, la percepeion que hay actual-
mente éstablecida por cada pafiia
en la tarifa combinada mas barata de
las exigtentes, siempre que el recorri-
do esceda de 200 kilémetros, ' ¢

2.° Que en la pequeiia velocidad
para las frutas y hortalizas en fresco,
8¢ aumente aquella hasta 250 kildme-
tros por gadn 24 horas, mas otras 24
para carga y descarga,

3. Que se admita la devolucion
de envases paralas frutas y hertali-
zas en fresco, pagando por pegueiia
velocidad y conduciéndolos por gran
velocidad.

Al final de la neta, dice la Compafiia
de M. Z. y A. que si llegase & una si-
tuacion tal de prosperidad que le per-
mitiera imponerse sacrificios, 11 ia
4 conceder una velocidad de 24
entre Murcia y Madrid, con precios
intermedios entre la G. V. ylaP. V,,
lo cual indica claramente que una vez
concedidas 4 las empresas ferro-via-
rias los auxilios proyeetades por el
gobicrno, tleguela oportunidad de fa-
vorecer la agricultura murciana con
la anhelada reduccion de tarifas para
los frutos de la tierra.

Crecmos que esos auxilios- se con-
cederdn y por lomismo la region del
valle del Segura debe mantener sus
legitimas aspiraciones y la Compaiiia
de M. Z. y A. satisfacerlas, por cuan-
to al recibir tan grandes beneficios
del Estado, debe compartirlos con el
pais mismo y singularmente para sal-
var una region agricola de inevitable
ruina, con lo eoal recibird el aplauso
de un pueblo honrado y laborioso, que
tanto contribuye 4 los ingresosde la
citada Empresa.

Procuremos todos harmonizar inte-
reses, que no deben vivir en divorcio,
sin exageraciones ni luchas: creemos
que la Compaiia hard cuanto pueda
en obsequio de esta region y que el
ilustre bienhechor de Murcia, el gran
hombre de Estado, & quien tanto de~
bemos, luchark como siempre, con al=
teza de miras y con digne y generoso
interés, por redimir la agricnltura de
una region, en la que se bendice el”
nombre de D. Antonio Cénovas jdel
Castillo, grabado en miles de cora-
zones agradecidos.

Adelante.

Hoticias generales

Carreteras. papk

En la sesion de! Congreso del dia 28
del actual, se aprobaion los dictémes
nes incluyendoen el qlan general ge-
neral de carreteras del Estado, las si-
guientes que corresponden 4 esta pro-
viacia.

Una de la Casa la Virgen 4 Balsicas;
otra de Nonduermas & Casa de la Palo-
ma; otra de Casa de la Virgen 4 Fuen-
tedlamo; otra de Palmar 4 Ja Junta de
las Ramﬂlas; otra de Ulea & Cartagena,
otra de Pacheco & Balsicas; otra da
Balsicas 4 Torrevieja. ,

~ Adjudicacion.

Por la Direecion ]aneral de Propie~
desy derechos del Estado, se ha adju«
dicado 4 Don José Antodio Gomez Al;
mela por la cantidad de 9529 pesetas,
una finca procedente de Bienes nacio-
nales.




